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TIVISTELMA

Toijala—Valkeakoski-rataosalla (18 km) inventoitiin huhtikuussa 2002 kaikki radan ja tien
28 tasoristeystd. Nakemét tieltd radalle mitattiin etdisyysmittarilla tien molemmista 14-
hestymissuunnista. Tasoristeysten ldhialueen tien ja odotustasanteiden pituuskaltevuudet
mitattiin autoon kiinnitetylld kallistuskulmamittarilla. Tasoristeykset valokuvattiin tieltd
suoraan eteen, vasemmalle ja oikealle radalle useammalta etdisyydeltd sekd radalta suo-
raan kohti tasoristeystd molemmista l&hestymissuunnista. Lisdksi kirjattiin muistiin tur-
valaitteiden ja litkennemerkkien olemassaolo sekid erditd tasoristeyksen teknisid ominai-
suuksia.

Kaikille vartioimattomille ajokelpoisille tasoristeyksille tehtiin ajosimulaattorilla ylitysai-
kalaskelmat pituuskaltevuustietojen perusteella. Laskenta-ajoneuvoina olivat henkildauto,
kaksiakselinen kuorma-auto ja 25,25 m pitkd ajoneuvoyhdistelmi. Ylitysaikoja verrattiin
nikemén puitteissa laskettuihin junan ajoaikoihin pisimmaésti nikemaésti tasoristeykseen.

Tasoristeyksistd tehtyjen mittausten, havaintojen ja ylitysaikalaskelmien perusteella laa-
dittiin kullekin tasoristeykselle toimenpidesuositukset. Toimenpiteet luokiteltiin toteutta-
misajankohdan perusteella kolmeen vaiheeseen. Ensimmaiiseen vaiheeseen suositeltiin
halpoja ja nopeasti toteutettavia toimenpiteitd, mm. ndkemaraivauksia ja ajoneuvoryh-
mien ylitysrajoituksia. Jo ensimmaéisen vaiheen tavoitteena oli, ettd kaikki jiljelle jidneet
tasoristeykset olisivat toimenpiteiden jilkeen turvallisesti ylitettdvissd. Toisen vaiheen
suosituksissa oli kalliimpia toimenpiteitd, kuten puolipuomilaitoksien rakentamisia. Kol-
mas vaihe sisdltdd tasoristeyksen lopullisesti poistavia toimenpiteitid: korvaavan tien ra-
kentamisia ja eritasoristeysten rakentamisia. Kolmannen vaiheen toteutuessa Toijala—
Valkeakoski-rataosalle jad 17 tasoristeystd, joista neljassd on puomit ja yhdessa
tasoristeysvalo.
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ABSTRACT

All 28 railway level crossings on the railway line between Toijala and Valkeakoski
(length 18 km) were inspected in April 2002. The sight distances from the road to the
track at various positions were measured with a tacheometer. Gradients of the road in the
vicinity of the level crossing were also measured. Photographs were taken from the road
at distances of 8 m and 50 m from the track facing the railway level crossing and in the
direction of the track. Photographs were also taken from the track at distances 30 m and
100 m facing the railway level crossing. The type of safety device, traffic signs and tech-
nical characteristics of the railway level crossings were documented.

On the basis of gradient data, crossing times for different types of road vehicles were
calculated using a computer simulator model. The vehicles used in the simulations were a
passenger car, a two-axle lorry, and a lorry with a trailer, together 25,25 m long. The cal-
culated crossing times were compared with the actual time for the approaching train to
travel the distance to the level crossing from the position on the track where the driver of
the road vehicle can first see the train.

Countermeasures to improve traffic safety at each railway level crossing were recom-
mended on the basis of measurements, observations and crossing time calculations. The
countermeasures were assigned to one of three phases according to the urgency and pos-
sible schedule of installation. The first phase included measures that are imperative for
safety or cheap and quick to install, e.g. clearing of vegetation restricting sight distances
and restrictions of vehicle types allowed to use the crossing. The aim of the first phase
was to make sure that after implementation of the recommended measures, crossing
safely would be possible at all level crossings on the track. Second phase measures were
more expensive, such as erecting half-barriers. The third phase consisted of measures
eliminating selected railway level crossings, such as building compensatory road connec-
tions and grade separated crossings. After installation of the third phase measures there
will be 17 level crossings left on the line, four of which will be equipped with half-
barriers and one with warning light device for minor roads.



ALKUSANAT

Ratahallintokeskus tilasi VTT:Itd joulukuussa 2001 selvityksen tasoristeysten tur-
vallisuudesta Toijala—Valkeakoski-, Turku—Uusikaupunki-, Pieksdméaki—Iisalmi-,
lisalmi-Kontioméki-, Oulu—Kontioméki ja Seindjoki—Vaasa-rataosilla. Tdma ra-
portti siséltdd rataosan Toijala—Valkeakoski tasoristeysten inventoinnin ja siithen
perustuvat turvallisuuden parantamistoimenpide-ehdotukset. Tulokset raportoitiin
tasoristeyskohtaisesti samassa muodossa kuin toukokuussa 2000 valmistuneessa
rataosan Toijala—Turku inventointiraportissa. Tdméan raportin lisdksi tiydennettiin
Toijala—Valkeakoski-rataosan tiedoilla tietokonesovellusta, jolla voidaan katsella
eri rataosien tasoristeyksistd otettuja valokuvia ja muita tietoja.

Tutkimusta on ohjannut tyéryhma, johon kuuluivat Ratahallintokeskuksesta Kari
Alppivuori, Markku Nummelin, Pentti Haapala ja Anne Ahtiainen. VTT:Iti oh-
jaustyOryhméssi olivat Veli-Pekka Kallberg ja Jouni Hytonen.

RHK:n henkil6kunta on monin tavoin edistdnyt tutkimuksen tekemistd. Autojen
tasoristeysten ylitysajat on laskenut yli-insin6dri Olavi H. Koskinen kehittimal-
1a4n ajosimulaattorilla.

Radan raivaamisesta vastaava urakoitsija Harri Hietala on ollut paikalla inven-
toinnin kenttdtyoté tehtdessi ja osallistunut mm. ndkemien pituuksien méérittami-
seen.

Tutkimusraportin on kirjoittanut Jouni Hytonen. Inventoinnin kenttityon ovat
tehneet Jouni Hytonen, Mikko Kallio ja Erkki Ritari. Mikko Kallio on tehnyt
kaikki inventoinnissa ja raportoinnissa kédytetyt tietokonesovellukset.

Tama verkkoversio on lyhennetty samannimisesti ja -numeroisesta
tutkimusraportista poistamalla siitd paljon tilaa vievdt karttaliite
(Liite A: Rataosan tasoristeykset) ja valokuvaliite (Liite E: Taso-
risteysten kuvaukset rataosalla).
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1 Johdanto
1.1 Taustaa

Toijala—Valkeakoski-rataosa (kuva 1) on sédhkdistimiton ja yksiraiteinen. Rata-
osalla on vain tavaraliikennettd. Nopeusrajoitus on 50 km/h.

Ratahallintokeskus haluaa selvittdd Toijala—Valkeakoski-rataosan tasoristeysten
turvallisuustason ja tasoristeyslaitteiden kunnon. Tasoristeyksistd tulee laatia toi-
menpidesuositukset, joiden toteutuksella tasoristeysten turvallisuustaso voidaan
nostaa nykyistd paremmaksi.

1.2 Tavoitteet
Tavoitteena oli:

1. Selvittdd kunkin tasoristeyksen ndkemien pituudet tieltd radalle ja tien pituus-
kaltevuus radan vélittomaéssa laheisyydessa,

2. Laskea kolmelle erilaiselle ajoneuvotyypille (henkildauto, kuorma-auto ja
perdvaunullinen kuorma-auto) ylitysajat kaikissa ajokelpoisissa vartioimatto-
missa tasoristeyksissd sekéd verrata ajoneuvojen tasoristeysten ylitysaikoja ju-
nien ajoaikoihin ndkemén rajalta tasoristeykseen,

3. Esittdd kunkin tasoristeyksen nikeméolosuhteet kuvina sekd laatia taulukko
tasoristeysten laitteista ja niiden kunnosta,

4. Laatia konkreettiset suositukset jokaisen tasoristeyksen turvallisuuden paran-
tamiseksi.

1.3 Maaritelmia

Ajoneuvoyhdistelmélld tarkoitetaan jaljempana 25,25 m pitkdd kuorma-auton ja
varsinaisen perdvaunun yhdistelmaa.

Ratateknillisten madrdysten ja ohjeiden (RAMO) luku 9, Tasoristeykset, sisaltdd
tasoristeyksid koskevia méadrdyksid ja ohjeita. Jiljempand kdytetddn lyhennetti
RAMO.
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2 Aineisto ja menetelmat
21 Tasoristeysten inventointi

Kaikki Toijalan ja Valkeakosken viliset 28 tasoristeystd kdytiin inventoimassa
paikalla. Liitteend A on karttakuvat tasoristeyksistd. Inventoinnin yhteydessa sel-
vitettiin pisimmét mahdolliset nikemien pituudet tieltd radalle, turvalaitteiden
laatu, tasoristeyksen merkintd, tien geometriaa seké lukuisten ratateknisten laittei-
den kunto ja sijainti. Lopuksi risteykset valokuvattiin. Tarkempi kuvaus inven-
toinnin siséllostd on liitteesséd B.

2.2 Ylitysaikojen simulointi

Ajosimulaattorilla laskettiin, kuinka kauan erilaisilta tietd kulkevilta ajoneuvoilta
kuluu aikaa tasoristeyksen ylittimiseen. Ylitysaikasimuloinnit tehtiin 16 tasoris-
teykselle, joissa ei ollut varoituslaitteita ja jotka olivat autolla ajettavassa kunnos-
sa. Simuloinnit tehtiin henkildautolle, kuorma-autolle ja ajoneuvoyhdistelmalle.
Ajoneuvon oletettiin olevan pysdhtyneend ja ldhtevédn ylittdmddn tasoristeysti
paikasta, jossa kuljettajan pdd on 8 m pédssd lahimmasté kiskosta. Ylitys katsot-
tiin péattyneeksi, kun ajoneuvon perd oli radan ylityksen jdlkeen aukean tilan
ulottuman ulkopuolella. Tarkempi kuvaus simuloinnista on liitteessé C.

Simuloinnin tuloksena saatiin ylitysaika, jota verrattiin junan ajoaikaan sen suu-
rimmalla sallitulla nopeudella mitatulla ndkemamatkalla.

2.3 Suositusten laadintaperusteet

Suositusten ldhtokohtana olivat etenkin lasketut autojen tasoristeysten ylitysajat ja
junien ajoajat tasoristeykseen saavutettavan ndkemén puitteissa. Suosituksia laa-
dittaecssa on toimenpiteet jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan: heti, kohta ja
myShemmin.

Heti-luokassa on suosituksia, jotka ovat mahdollisia toteuttaa vilittomasti, kuten
kasvillisuuden raivaus nikeméalueelta, tarpeettoman tasoristeyksen poisto, ajo-
neuvokohtaiset ylitysrajoitukset ja junan nopeusrajoitukset. Jo heti-vaiheen ta-
voitteena on ollut, ettd mikili suositustoimenpiteet toteutetaan, vartioimattoman
tasoristeyksen ylitysaika autolla on pienempi kuin junan ajoaika tasoristeykseen.
Heti-vaiheen toimenpiteet on ajateltu toteutettavan noin vuoden kuluessa.

Kohta-vaihe sisdltdd toimenpiteitd, joita ei voida aina vilittomasti toteuttaa, kuten
puolipuomilaitteiden asentaminen, korvaavan tien rakentaminen ja odotustasan-
teiden kunnostus. Toteutuessaan kohta-vaihe mahdollistaa monessa paikassa heti-
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vaiheessa suositettujen ajoneuvokohtaisten ylitysrajoitusten ja junan nopeusrajoi-
tusten poistamisen. Kohta-vaiheen toimenpiteet on ajateltu toteutettavan noin vii-
den vuoden kuluessa.

Myohemmin-vaihe siséltdd pddasiassa tasoristeyksid kokonaan poistavia eritaso-
ratkaisuja.
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3 Tasoristeysten nykytila

3.1 Nakemat

Taysin RAMO:n kahdeksan metrin ndkeméohjeet tayttivid tasoristeyksid Toijala—
Valkeakoski-rataosalla on 7. Kun kasvillisuuden raivaus rata-alueella toteutetaan,
saavutetaan ohjeiden mukaiset nikemét 13 tasoristeyksessd. Nikemat jadvit kas-
villisuuden raivauksenkin jélkeen joiltakin osin RAMO:n ohjeita lyhyemmiksi 15
tasoristeyksessd, joista kaksi on varustettu varoituslaitteilla. Liitteessd D kohdassa
ndkemdt on kaikkien tasoristeysten mitatut nikemait ja arviot kasvillisuuden rai-
vauksen vaikutuksista kaikissa neljdssé katselusuunnassa. Kasvillisuuden raivauk-
sen jilkeen ndkemid rajoittaa pddasiassa radan kaarteisuus ja paikoin rataa kor-
keampi maasto radan vierelld sekd joissakin tapauksissa laitekopit. Saavutetut
nikemit olisivat suoralla radalla usein pidempid, mikéli vastapiste radalla olisi
veturin yléivalonheittimen(* korkeudella ja tieltd katseltaisiin radalle l&dhempai
kuin kahdeksan metrin paéstd ldhimmastd kiskosta. Paikoissa, joissa nidkemda
rajoittaa radan kaarteisuus, asialla ei ole suurta merkitysta.

3.2 Odotustasanteet

Toijala—Valkeakoski-rataosan 28 tasoristeyksestd 5:ssd odotustasanteet olivat
kunnossa, 4 tulisi heti kunnostaa, 8 ei ole helposti kunnostettavissa maastollisten
olosuhteiden vuoksi ja 11:ssd kunnostusta ei kannata tehdd myéhempien toimen-
piteiden tai tasoristeyksen olemattoman kdyttoméaérian vuoksi. Odotustasanteiltaan
huonokuntoisista tasoristeyksista kaksi on esitetty muutenkin heti poistettaviksi.

3.3 Teiden ominaisuuksia

Liitteessd D on yhteenveto tieominaisuudet. Toijala—Valkeakoski-rataosan 28
tasoristeyksestd 19:ssi tielld on perusnopeusrajoitus 80 km/h, 2:ssd 50 km/h, 4:ssd
40 km/h ja 2:ssa 30 km/h. Yksi tasoristeys oli kevyen liikenteen vayléll4, jolle ei
ole asetettu nopeusrajoitusta.

Kaikissa autoliikenteelle tarkoitetuissa varoituslaittein varustetuissa tasoristeyk-
sissd tien leveys oli yli 6,5 m, joten tie ei tarvinnut erillisid levennyksia.

 Ylavalonheittimen korkeus vaihtelee veturityypeittdin: esim. Dv12-veturissa se on ohjaamon ikku-

noiden alapuolella ja Sr1-veturissa se on ohjaamon ikkunoiden ylapuolella.
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3.4 Varoituslaitteet ja liikennemerkit

Taulukkoon 1 on keritty tieluokittain varoituslaitteiden ja litkennemerkkien lu-
kumééria.

Taulukko 1. Varoituslaitteet ja litkennemerkit Toijala—Valkeakoski-rataosalla.

Tasoristeysten lukumaara Toijala—Valkeakoski-rataosalla

YI_eiset tiet Yksi_tyiset Key. I_i_ik. Yhteensi
ja kadut tiet vaylat

Varoituslaitteet
Puomilaitteet 1 1
Valo- ja danivaroituslaitteet
Tasoristeysvalo 0 0 0
Liikennemerkit
Risteysmerkit 5 17 0 22
Stop-merkit 1 0 0 1
Tasoristeys ilman puomeja 4 1 0
Tasoristeys, jossa on puomit 1 1 0
Tasoristeyksen lahestymismerkit 5 1 0
Tasoristeyksia yhteensa 5 22 1 28

Yhdessé viidestd yleisten teiden ja katujen tasoristeyksestd oli varoituslaite. Kai-
kista tasoristeyksistd 26 oli ilman varoituslaitetta. Liitteen D kohdassa varoitus-
laitteet on esitetty varoituslaitteet ja liikennemerkit tasoristeyskohtaisesti.

3.5 Rakenteet

Tasoristeysten rakenteita on listattu liitteen D kohtaan sekalaista.

Kansirakenteiden pddasiallinen rakennusmateriaali oli kestopuu. Toijala—Valkea-
koski-rataosalla 25 tasoristeyksen kansirakenteena oli puu ja yhden betoniele-
mentit. Kahdessa tasoristeyksessd ei ollut varsinaista kantta, vain irtonaisia rata-
pOlkkyjd radalla. Kansirakenteiden kunto arvioitiin silmidmadirdisesti asteikolla
hyvi, tyydyttiva, vilttava ja vaarallinen. Arvostelussa on kéytetty ankaraa linjaa,
joten monessa tapauksessa on saatettu antaa yhté astetta todellista huonompi arvo-
sana. Vaarallinen-arvosanan antaminen on edellyttinyt irtonaisia lankkuja tai lan-
kutuksen oloa koholla tien pinnasta siten, ettd liikenne voi tyontdd lankutuksen
pois paikaltaan. Kansi oli vaarallisessa kunnossa 14 tasoristeyksessd, joista yksi
oli yleisell4 tielld (Rantoo).
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Ontelokumin tehtidvédnd on estdd tieliikenteen mukana kulkeutuvia kivid tms. jai-
miésti laippauriin. Toijala—Valkeakoski-rataosalla ei yhdessékdén tasoristeyksessa
ollut ontelokumeja.

Tasoristeysten kannen reunan ldheltd tarkistettiin, esiintyikd alle viiden metrin
padsséd vaihteiden jatkoksia tai eristysjatkoksia. Junan pyorissd saattaa kulkeutua
tasoristeyksestd likaa jatkosten toimintaa héiritsemddn, jos jatkokset ovat liian
lahelld. Yksi eristysjatkos oli liian ldhell4 tasoristeyksen kantta.

3.6 Tasoristeysten suppea kuvaus

Liitteessd E kukin tutkittu tasoristeys on esitelty kuudella valokuvalla. Viivakuvi-
na on esitetty tien muoto ja sijainti rataan nidhden sekd pituuskaltevuuskuvaaja
tdydennettyni RAMO:n madirittelemilld tieluokkakohtaisilla rajoilla. Tekstimuo-
toisesti on esitetty tien ja radan keskeisid numeerisia tietoja. Ajoneuvoyhdistelmén
ja henkildauton tasoristeyksen ylitysajat paikaltaan liikkeelle ldhdettdessd on esi-
tetty molemmista ajosuunnista. Lisdksi on esitetty nikemien pituudet kaikista
neljastd suunnasta tdydennettynd kasvillisuuden raivauksen vaikutusarvioilla.

Tasoristeyksistd otettuja valokuvia varten on tehty erillinen mikrotietokoneessa
kiytettdva katseluohjelma. Tasoristeys valitaan rataosan nimen ja tasoristeyksen
nimen tai ratakilometrien perusteella. Painikkeiden alla on 1014 eri suunnista
otettua valokuvaa ja tarpeen vaatiessa 1 tai 2 selventdvéa lisdkuvaa. Lisdksi taso-
risteyskohtainen tieto siséltdd samat viivakuvat kuin liite E.

3.7 Onnettomuudet rataosan tasoristeyksissa vuosina
1996-2000

Toijala—Valkeakoski-rataosalla tapahtui vuosina 1996-2000 kolme tasoristeyson-
nettomuutta. Niissd loukkaantui yhteensé neljd ihmistd. Taulukossa 2 on onnetto-
muuksien tapahtumavuodet ja lyhyet kuvaukset VR:n onnettomuus- ja vaaratilan-
nerekisterin mukaan.

Taulukko 2. Toijala—Valkeakoski-rataosalla vuosina 1996—2000 tapahtuneet taso-
risteysonnettomuudet.

Nimi Risteys no Vuosi Kuvaus

Kurjenkallio 314 0150 0063 1996 Henkildauto ajoi paivystysveturin eteen
Metsdkansa 314 0156 0159 1998 Henkildauto ajoi paivystajan eteen

Savilahti 314 0161 0528 1998 Vaunuja vetanyt paivystaja tormasi eteen aja-

neeseen henkildautoon
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4 Suositukset tasoristeysten
turvaamistoimenpiteiksi

Tasoristeyskohtaiset toimenpidesuositukset toteutusaikatauluineen (heti, kohta ja
myohemmin) on esitetty liitteessd F. Kaikkiaan tehtiin 52 toimenpidesuositusta,
joista on yhteenveto taulukossa 3.

Taulukko 3. Toimenpidesuosituksia Toijala—Valkeakoski-rataosalle.

Suositus Toijala—Valkeakoski-rataosa
Heti Kohta My6hemmin
Kasvillisuuden raivaus 15
Odotustasanteiden kunnostus 4 1
Vihellysmerkkien asennus 2
Kuorma- ja linja-autojen seké ajoneuvoyhdis- 0

telmien ajokielto

Ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Junan pistemainen nopeusrajoitus

Lukollisen puomin asennus, ylitys vain luvalla
Puolipuomilaitoksen asennus

Tasoristeyksen poistaminen

Tasoristeyksen poistaminen ja korvaava tie
Tasoristeyksen korvaaminen eritasoristeyksella
Puomien tai karsinan siirto

Risteysmerkkien asennus

a b O O O W O O N
o W o N
o

Kannen vaihtaminen

Tasoristeysvalon asennus 1

—_

Hiekkaa saataville
Penkereen poistaminen 0
Yhteensa 40 12 0

Ei tarvetta toimenpiteisiin 2

Yksittdisistd toimenpiteistd useimmin suositeltiin ndkemien raivausta. Verrattain
usein suositeltiin myds ajoneuvoyhdistelmien ajokieltoa ja tasoristeyksen poistoa.

Toimenpidesuosituksista 40 ehdotetaan toteutettavaksi heti ja 12 kohta. Myo-
hemmin-vaiheen suosituksia ei tille rataosalle tullut.

Kasvillisuuden raivausta suositellaan heti-vaiheeseen riippumatta siitd onko taso-
risteyksesséd varoituslaitetta tai ei. Raivausta ei aina suositella, jos tasoristeys on
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esitetty heti poistettavaksi ja ndkemien lisdys olisi merkitykseton raivaamalla tai
ndkemii ei saada parannettua raivaustoimenpitein.

Odotustasanteiden kunnostusta suositellaan heti-vaiheeseen mikdli RAMO:n oh-
jeet eivit tdyty, tie on sorapintainen, tdyttd on mahdollista tehda ja tie ei ole vil-
jelys- tai metsitie.

Ajoneuvoyhdistelmien ajokielto koskee ainoastaan yli 15 m pitkid ajoneuvoyh-
distelmid. Kuorma- ja linja-autojen sekd ajoneuvoyhdistelmien ajokielto ei koske
traktoria ja sithen kytkettyd perdvaunua.

Suositusten vaikutukset tasoristeysten varoituslaitteisiin ja lukuméérdin on esi-
tetty taulukossa 4. Siitd ndkyy myds tasoristeysten lukuméérd suositusten toteu-
tumisen jélkeen.

Taulukko 4. Toijala—Valkeakoski-rataosan tasoristeysten varoituslaitteet ja luku-
mddrd suositusten eri vaiheissa.

Heti- Kohta- Myohemmin-

Varoituslaite Nyt vaiheen vaiheen vaiheen

jalkeen jalkeen jalkeen
Puomit 2 2 4 4
Valo- ja aanivaroituslaitteet 0 0 0 0
Tasoristeysvalo 0 0 1 1
Ei varoituslaitetta 26 23 12 12
Tasoristeyksia yhteensa 28 25 17 17

Kohta-vaiheeseen on valittu suosituksiksi toimenpiteitd, joita ei voida tehdd vi-
littdmasti ja ovat yleensa kalliimpia kuin heti-vaiheen suositukset. Kohta-vaiheen
toimenpiteet tekevét toteutuessaan tarpeettomiksi heti-vaiheen ajoneuvoryhmittii-
set ajokieltosuositukset sekd junan pisteméiset nopeusrajoitussuositukset.

Myohemmin-vaiheen suositukset koskevat ainoastaan tasoristeyksid, jotka korva-
taan rakennettavilla teill4 tai eritasoristeyksilla.

Kaikkien suositusten toteutuessa jaa jéljelle 17 tasoristeystd, joista viisi on varus-
tettu varoituslaittein.
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5 Yhteenveto ja paateimat

Toijala—Valkeakoski-rataosa on 18 kilometrin pituinen ja silld on 28 tasoristeysta,
joista kaksi on varustettu varoituslaittein. Yksi tasoristeysrekisteristd puuttuva
tasoristeys havaittiin inventoinnin yhteydessd ja kaksi rekisterissd poistetuksi
merkittyd tasoristeysté oli edelleen maastossa.

Tasoristeykset tarkastettiin paikalla ja niille laadittiin turvallisuuden parantami-
seksi kiireellisyydeltddn kolmivaiheiset toimenpidesuositukset: heti, kohta ja
myohemmin. Heti-vaiheen suositusten (vuoden sisélld) pddméaédrdand on, ettd ajo-
neuvot ehtivit ylittdd turvallisesti kaikki vartioimattomat tasoristeykset. Liséksi
heti-vaiheen suositusten perusteena oli, ettd toimenpiteet on mahdollista suorittaa
vitvytyksettd ja kohtuullisin kustannuksin. Heti-vaiheen suositukset koskivat
etenkin ndkemien raivausta, mutta myos odotustasanteiden kunnostusta ja ajoneu-
vokohtaisia ylitysrajoituksia.

Kohta-vaiheeseen suositeltiin toimenpiteitd, joita ei voida tehdd vilittomasti,
mutta kuitenkin viiden vuoden sisélld. Monet kohta-vaiheen toimenpiteet tekevét
toteutuessaan tarpeettomiksi heti-vaiheessa tehdyt suositukset ajoneuvoryhmittii-
siksi rajoituksiksi ja junan pistemadisiksi nopeusrajoituksiksi. Kohta-vaiheen suo-
situkset koskevat useimmin odotustasanteiden kunnostamisia sekd korvaavien
teiden rakentamisia.

Myodhemmin-vaiheen suositukset siséltdvét ainoastaan tasoristeyksen poistavia
toimenpiteita.

Nikemait

RAMO:n ndkemdiohjeet on mitoitettu pitkiksi takaamaan turvallisen ylityksen.
Vaaditun ndkemin puitteissa suurinta sallittua nopeutta ajavalla junalla kestdi
21,6 s ajaa tasoristeykseen. Tasoristeyksessd, jossa tie laskeutuu molemmin puolin
rataa radalta alaspdin 1,5 %:n kaltevuudella 25 m:n matkalla, ajoneuvoyhdistel-
mén ylitys paikaltaan liikkeelle ldhtien kestdd alle 12 s. Todellisuudessa ajoneu-
voyhdistelmén ylitysaika voisi olla titd lyhyempi, jos kuljettaja ei kokonaan py-
sdytd ajoneuvoaan ja tekee lopullisen tasoristeyksen ylityspddtoksen ldhempéana
kuin 8 m padssi 1dhimmasti kiskosta. Nykyistd ndkemdvaatimusta ei kuitenkaan
ole syytd lyhentdd, koska tarvitaan varmuusvaraa ja odotustasanteiden pituuskal-
tevuudet ovat monessa paikassa vaadittuja suuremmat, miké pidentdd ylitysaikaa.

Kevyen liikenteen véylien ndkemavaatimukset on mééritelty erikseen Liikenne- ja
viestintdministerion ohjeessa yleisten teiden nidkemadalueista. Kevyen liikenteen
vayldn tasoristeyksessd vaaditun nidkemédn puitteissa suurinta sallittua nopeutta
ajavalla junalla kestda 10,8 s ajaa tasoristeykseen.
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Kaikkien suositusten toteutuessa jad Toijala—Valkeakoski-rataosalle 12 tasoris-
teystd, joissa ei ole varoituslaitetta, neljdssad néistd ei RAMO:n ohjeiden mukaisia
nidkemid kaikissa suunnissa saavuteta. Riittdva ylitysaika ndissékin tasoristeyksis-
sd saavutetaan.

Odotustasanteet

Toijala—Valkeakoski-rataosan 28 tasoristeyksestd 5:ssd odotustasanteet ovat kun-
nossa, 4 tulisi kunnostaa heti, 8:4 ei voida helposti kunnostaa maastollisten olo-
suhteiden vuoksi ja 11:ssd kunnostusta ei kannata tehdd my6hempien toimenpitei-
den tai tasoristeyksen olemattoman kdyttoméardn vuoksi. Viimeksi mainituista
kaksi on esitetty muutenkin heti poistettavaksi. Kaikkien suositusten toteutuessa
rataosalle jd4 seitsemédn tasoristeystd, joissa odotustasanteiden pituus tai pituus-
kaltevuusvaatimus ei toteudu. Niissd tapauksissa paikalliset olosuhteet tai tien
kayttotarkoitus estidvit odotustasanteiden kunnostamisen kohtuullisin kustannuk-
sin madrdysten mukaisiksi.

Odotustasanteiden nykyinen pituuskaltevuusvaatimus 1,5 % on sopiva, koska titi
suuremmalla pituuskaltevuudella yhdelld akselilla vetidvd ajoneuvoyhdistelmi ei
muuten paidse liukkaalla kelilld litkkeelle.
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LIITE B

Toijala—Valkeakoski-rataosan tasoristeysten
inventointi huhtikuussa 2002

Jokaisessa Toijala—Valkeakoski-rataosan tasoristeyksessd kiytiin paikalla huhtikuussa
2002. Yhteensd inventoituja tasoristeyksid oli 28 kpl. Kahden tasoristeysrekisterissi
poistetuksi merkityn tasoristeyksen havaittiin olevan edelleen maastossa. Lisédksi 10ytyi
yksi kokonaan rekisteristd puuttuva tasoristeys.

Nikemait

Autonkuljettajan nikeméit radalle mitattiin padsdéntOisesti etdisyysmittarilla. Mittari
asetettiin ristedville tielle 8 metrin pddhén lahimmastd kiskosta ja 1,1 m korkeudelle
ajoradan pinnasta. Mittauksen vasta-asema, prisma, asetettiin 1,1 m korkeudelle mit-
tauspuolen kiskon seldstd. Mittaamalla haettiin etdisin piste, johon kasvillisuus tai
maastoesteet eivdt vield rajoittaneet ndkyvyyttd. Etdisyysmittarin erottelutarkkuus on
1 mm. Mitatut arvot kirjattiin kuitenkin yhden metrin tarkkuuteen pyoristettyind. Mit-
tausten yhteydessd kasvillisuuden peittdessd ndkyvyyttd arvioitiin saavutettava nikema
raivaamalla kasvillisuutta rautatiealueella (n. 15 m molemmin puolin radan keskilinjas-
ta).

Kaikki mitatut tai arvioidut etdisyyksien metrimdérit talletettiin mittaus- tai arviointi-
hetkelld jokaisen tasoristeyksen lomakkeelle ja my6hemmin kannettavan tietokoneen
tilasto-ohjelmaan.

Valokuvat

Tasoristeysalueesta otettiin valokuvat digitaalikameralla tieltdi 8 m pééstid radalle va-
semmalle ja oikealle, tieltd 8, 25 ja 50 m paistd suoraan kohti tasoristeystd seké radalta
30 ja 100 m pééstd suoraan kohti tasoristeystd. Kuvauspaikka oli tielld 8, 25 ja 50 m
padssa tasoristeyksen ldhimmastd kiskosta 1,1 m korkeudessa tien pinnasta. Kuvat ra-
dalta tasoristeykseen otettiin keskeltd rataa noin 170 cm korkeudesta. Otetuista kuvista
valmistettiin erillinen mikrotietokoneella kdytettdva katseluohjelmasovellus, jossa taso-
risteyksittdin voidaan katsella valokuvia. Lisdksi samaan katseluohjelmaan liitettiin
graafiset kuvat radan ja tien keskindisestd asemasta lintuperspektiivissd ja tien pituus-
kaltevuuskéyrd tasoristeyksen valittomaéssd ldheisyydessd. Otettujen kuvien numerot
tallennettiin kunkin tasoristeyksen lomakkeelle.

Tien geometria

Tien kaarteisuus ja pituuskaltevuus selvitettiin mittausautolla ajamalla. Mittausautoon
oli asennettu kallistuskulma-anturi sekd DGPS-paikannuslaitteisto, jolla paéstdén kah-
den metrin paikannustarkkuuteen vaakatasossa avoimessa maastossa. Kallistuskulma-
anturin huojumisen vuoksi mittaukset jouduttiin tekemiédn pisteittdin pysdyttdmalla
mittausauto madrdvélein ja odottamalla, ettd saatiin kolme perdkkéistd samaa mittaus-
tulosta. Kaikki paikannuksen ja pituuskaltevuuden mittaustulokset tallentuivat mittaus-



tietokoneen muistiin. Tien pituuskaltevuus ja korkeusprofiili radan suhteen selvitettiin
laskemalla jélkikateen.

Tien ja radan kohtauskulma selvitettiin etdisyysmittariin liittyvalld kulmamittaustoimin-
nolla.

Erillisin havainnoin, jotka kirjattiin suoraan tilastomatematiikkaohjelman sarakkeisiin,
tasoristeyksistd todettiin:

- tien nopeusrajoitus

- tien luokka

- arvioitu keskivuorokausiliikenne (yksityiset tiet)

- varoituslaitteen tyyppi

- risteysmerkkien olemassaolo ja kunto

- stop-merkkien olemassaolo ja kunto

- ennakkovaroitusmerkkien olemassaolo ja kunto

- lahestymismerkkien olemassaolo ja kunto

- vihellysmerkkien olemassaolo ja kunto

- raiteiden lukumééra

- eteldisen ddrimmadisen raiteen etdisyys péairaiteesta

- pohjoisen ddrimmdiisen raiteen etdisyys pidraiteesta

- suurin arvioitu puutavarayhdistelmén tasoristeyksen ylitysnopeus
- mittaajien arvio ndkemistd koko tasoristeyksessa

- kansirakenteen materiaali ja kunto

- kuljetuslavetin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus

- laippaurien ontelokumien olemassaolo

- eristys- ja vaihteiden jatkosten mahdollinen sijainti 5 m ldhempéné kansirakennetta
- tien liittymén olemassaolo radan etelédpuolella

- tien liittymén etdisyys radan eteldpuolella

- tien liittymén olemassaolo radan pohjoispuolella

- tien liittymén etdisyys radan pohjoispuolella

- muut havainnot

Jo ennen inventointity6té oli selvitetty:

- rataosan numero onnettomuus- ja vauriorekisterissi
- tasoristeyksen sijainti (kilometrit ja metrit)

- tasoristeyksen nimi

- radan nopeusrajoitus

- tien numero (yleiset tiet)

- keskivuorokausiliikenne (yleiset tiet)

- tavarajunien lukumééra vuorokaudessa

- matkustajajunien lukumééri vuorokaudessa
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LIITE C

Ylitysaikojen simulointi huhtikuun 2002 tietojen
perusteella

Tasoristeysten ylitysaikasimuloinnit tehtiin kolmelle erilaiselle ajoneuvolle molempiin
rautatien ylityssuuntiin. Simulointiajoneuvoina olivat 25,25 m pitkd kuorma-auton (Sisu
E11M380) ja tdysperdvaunun yhdistelmd, 10 m pitkd kuorma-auto (Scania G93M) ja
4,3 m pitkd henkil6auto (Toyota Corolla).

Laskennassa ajoneuvon oletettiin olevan pyséhtyneend ja ldhtevin ylittimédan tasoris-
teystd paikasta, jossa kuljettajan pdd on 8 m padsséd lahimmasta kiskosta. Ylitys katsot-
tiin padttyneeksi, kun ajoneuvon peré oli radan ylityksen jidlkeen aukean tilan ulottuman
(3,5 m radan keskilinjasta) ulkopuolella.

Ylitysajan laskennassa kéytettiin lahtotietoina:

— ajoneuvon moottorikartan viintdmomentti- ja kdyntinopeustietoja

— vaihteiston ja vetopy0raston vélitystietoja

— voimansiirtolinjan hydtysuhdetietoa

— akselipainotietoja

— vetdvin akselin pyorien vierintdsadetietoa

— tien vierintdvastuskertoimia

— 1ilmanvastustietoa

— tien pituuskaltevuustietoa

— suurinta mahdollista ylitysnopeutta (suurin ylitysnopeus on yhdistelmille ja
kuorma-autolle se nopeus, joka on arvioitu mahdolliseksi inventoinnin kenttétyon
yhteydessd, sekd henkildautolle sama arvioitu nopeus lisdttynd 10 km/h)

— vaihtamisaikatietoa

Simuloinnin tuloksena saatiin mm. ylitysaika, jota verrattiin junan ajoaikaan sen suu-
rimmalla sallitulla nopeudella mitatulla ndkemamatkalla.

Simulointi tehtiin 16 tasoristeykselle, jossa ei ollut varoituslaitteita. Simulointi olisi
tehty kaikille tasoristeyksille, joissa ei ollut varoituslaitetta, mutta jotkut tiet olivat au-
tolla ajokelvottomassa kunnossa, miké teki pituuskaltevuustietojen hankinnan mahdot-
tomaksi.






LITED

Tasoristeysten ominaisuudet Toijala—Valkeakoski-
rataosalla huhtikuussa 2002

Tasoristeyksen numero muodostuu rataosan numerosta kolmella numerolla, matkasta
kilometreind neljdllda numerolla ja matkasta metreind neljdlla numerolla. Esimerkiksi
Uotilan tasoristeyksen numero on 314 0148 0602.



a

NAKEMAT

. Radan Vg_\aditty Nék_emé 8m néizxgtgjm Nék_emé 8m néizxztgjm Nék_emé 8m néi:xztgjm Nék_emé 8m néizir\rlggjm
Tasoristeyksen nimi Tasoristeyksen nopeus- nakema k|sk.c.>st? kiskosta k|sk95t§ kiskosta k|§kgsta kiskosta kls?kpsta kiskosta
numero rajoitus radan eteldsta etelasta eFeIasta etelasta pohjoisesta pohjoisesta pohjmsesta pohjoisesta
suunnassa | vasemmalle vasemmalle oikealle oikealle vasemmalle vasemmalle oikealle oikealle

1. Uotila 314 0148 0602 50 300 155 155 300 300 300 300 250 250
2. Savikko 314 0148 0910 50 300 300 300 167 167 177 177 300 300
3. Karo 314 0149 0493 50 300 300 300 300 300 300 300 300 300
4. Kataja 314 0149 0623 50 300 300 300 300 300 300 300 300 300
5. Kurjenkallio 314 0150 0063 50 300 300 300 38 38 50 50 300 300
6. Toivettula 314 0150 0641 50 300 300 300 111 215 200 300 300 300
7. Toivettulanharju 314 0150 0952 50 300 179 300 224 300 300 300 224 300
8. Ratto 314 0151 0647 50 300 300 300 300 300 300 300 300 300
9. Valtasaari 314 0152 0713 50 300 200 300 300 300 210 225 260 300
10. [Konho 314 0153 0098 50 300 300 300 300 300 145 300 230 230
11. |Partala 314 0154 0603 50 300 50 300 130 300 145 300 300 300
12.  |Kamppari 314 0155 0080 50 300 300 300 250 300 300 300 300 300
13. |[Talola 314 0155 0363 50 300 300 300 300 300 205 300 300 300
14. |Metsakansa 314 0156 0159 50 300 300 300 300 300 300 300 300 300
15. [Malka 314 0156 0504 50 300 300 300 300 300 300 300 300 300
16. |Makela 314 0156 0650 50 300 300 300 300 300 300 300 300 300
17. |Pietola 314 0157 0020 50 300 240 300 300 300 300 300 300 300
18. |llola 314 0157 0824 50 300 300 300 300 300 300 300 123 123
19. [Sonnanharju | 314 0158 0407 50 300 40 300 300 300 195 195 75 300
20. |Rantoo 314 0158 0909 50 300 300 300 241 250 300 300 300 300
21. |Tuomarila 314 0159 0845 50 300 300 300 100 125 108 300 300 300
22. |Karjenniemi 314 0160 0009 50 300 52 70 95 95 300 300 300 300
23.  |Mettid 314 0160 0380 50 300 300 300 65 70 290 300 300 300
24. |Virjula | 314 0160 0823 50 300 46 75 74 110 150 300 25 71

25. [Savilahti 314 0161 0528 50 300 60 75 300 300 300 300 92 192
26. |Liuttula Il 314 0162 0663 50 300 200 200 300 300 300 300 200 200
27. |Holmi 314 0162 0985 50 300 300 300 300 300 164 200 300 300
28. |Lotilanreitti 314 0163 0460 50 150 150 150 150 150 130 150 124 150




¢d

TIEOMINAISUUDET

_ _ _ _ Tien Suurin Risteyskulma | Risteyskulma _ Liittym Liit}ymén Liittyma Liit}ymén
Tgsprlsteyksen Tasoristeyksen | Tien Tien KVL nop.- tasprlst. vaserr_l_mzilla vasgrr)malla YI|tysmahd. oteli- etalsy_/_ys pohjois- etal;yys
nimi numero luokka numero rajoitus ylitys- etelasta pohjoisesta lavetilla puolelia etela- puolella pohjois-

nopeus | saavuttaessa | saavuttaessa puolella puolella
1. Uotila 314 0148 0602 |vahaliikenteinen yksityistie 0 40 10 80 80 ei onnistu eiole eiole
2. Savikko 314 0148 0910 |yhdystie 300 50 30 110 110 onnistuu on 30 on 30
3. Karo 314 0149 0493 |viljelystie 0 40 5 100 100 ei onnistu eiole eiole
4. Kataja 314 0149 0623 |yhdystie 20 40 20 85 85 onnistuu eiole eiole
5. Kurjenkallio 314 0150 0063 |yhdystie 50 50 10 85 85 onnistuu eiole eiole
6. Toivettula 314 0150 0641 |viljelystie 0 80 5 90 90 ei onnistu eiole eiole
7. Toivettulanharju 314 0150 0952 |vahaliikenteinen yksityistie 10 80 10 110 85 ei onnistu ei ole ei ole
8. Ratto 314 0151 0647 |vahaliikenteinen yksityistie 20 80 20 110 110 onnistuu eiole eiole
9. Valtasaari 314 0152 0713 |vahaliikenteinen yksityistie 30 80 10 90 90 ei onnistu on 17 on 18
10. |Konho 314 0153 0098 |vahaliikenteinen yksityistie 40 80 10 85 85 ei onnistu eiole on 13
11. |Partala 314 0154 0603 |vahaliikenteinen yksityistie 20 40 20 60 60 onnistuu eiole on 20
12. |Kamppari 314 0155 0080 |vahaliikenteinen yksityistie 10 80 5 90 90 ei onnistu eiole eiole
13. [Talola 314 0155 0363 |yhdystie 13741 200 80 30 35 35 onnistuu on 12 eiole
14. |Metsdkansa 314 0156 0159 |vahaliikenteinen yksityistie 30 80 20 110 110 onnistuu eiole eiole
15. |Malka 314 0156 0504 |vahaliikenteinen yksityistie 5 80 10 95 95 ei onnistu eiole eiole
16. |Makela 314 0156 0650 |viljelystie 0 80 85 85 ei onnistu eiole eiole
17. |Pietola 314 0157 0020 |metsatie 0 80 110 110 ei onnistu eiole eiole
18. |llola 314 0157 0824 |metsétie 0 80 80 100 ei onnistu eiole eiole
19. [Sonnanharju | 314 0158 0407 |vahaliikenteinen yksityistie . 2 80 10 90 90 onnistuu on 5 on 9
20. |Rantoo 314 0158 0909 |yhdystie 13741 200 80 30 30 20 onnistuu on 24 ei ole
21. |Tuomarila 314 0159 0845 |vahaliikenteinen yksityistie 5 30 10 85 80 onnistuu eiole ei ole
22. |Karjenniemi 314 0160 0009 |likenteellisesti merkittava 60 30 20 70 70 onnistuu on 30 on 44
yksityistie
23. |Mettid 314 0160 0380 |vahaliikenteinen yksityistie 10 80 10 120 45 onnistuu eiole ei ole
24. |Virjula | 314 0160 0823 |viljelystie 0 80 5 90 90 ei onnistu eiole eiole
25. |[Savilahti 314 0161 0528 |vahaliikenteinen yksityistie 25 80 20 90 90 onnistuu on 17 ei ole
26. |Liuttula Il 314 0162 0663 |metséatie 80 90 90 ei onnistu eiole eiole
27. |Holmi 314 0162 0985 |metsatie 80 90 90 ei onnistu eiole eiole
28. |Lotilanreitti 314 0163 0460 |kevyen liikenteen vayla 90 90 ei onnistu eiole eiole




¢

VAROITUSLAITTEET

) - Tasoristeyksen | . . . Risteys- | Stop-merkit i . Tasoristeys- | Lahestymis-
Tasoristeyksen nimi numero Tien luokka Varoituslaite __merklt ja janiiden | Tasoristeysmerkit merkkien  |merkit ja niiden
niiden kunto kunto kunto kunto
Uotila 314 0148 0602 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta tyydyttava eiole eiole eiole eiole
2. Savikko 314 0148 0910 |yhdystie puolipuomilaitos + hyva eiole rautatien tasoristeys jossa on puomit hyva hyva
kev.liik. kokopuomit
3. Karo 314 0149 0493 |viljelystie ei varoituslaitetta ei ole ei ole ei ole eiole eiole
4. Kataja 314 0149 0623 |yhdystie ei varoituslaitetta tyydyttava eiole rautatien tasoristeys ilman puomeja vaarallinen valttava
5. Kurjenkallio 314 0150 0063 |yhdystie ei varoituslaitetta tyydyttava eiole rautatien tasoristeys ilman puomeja hyva hyva
6. Toivettula 314 0150 0641 |viljelystie ei varoituslaitetta tyydyttava ei ole ei ole ei ole ei ole
7. Toivettulanharju 314 0150 0952 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta tyydyttava eiole eiole eiole eiole
8. Rattd 314 0151 0647 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta hyva eiole rautatien tasoristeys ilman puomeja tyydyttava eiole
9. Valtasaari 314 0152 0713 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta valttava ei ole ei ole eiole eiole
10. |Konho 314 0153 0098 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta vaarallinen ei ole eiole eiole eiole
11. |Partala 314 0154 0603 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta vaarallinen eiole ei ole eiole eiole
12.  |Kamppari 314 0155 0080 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta tyydyttava ei ole ei ole eiole eiole
13. |Talola 314 0155 0363 |yhdystie ei varoituslaitetta vaarallinen eiole rautatien tasoristeys ilman puomeja hyva hyva
14. |Metsdkansa 314 0156 0159 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta valttava eiole eiole eiole eiole
15. |Malka 314 0156 0504 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta valttava ei ole ei ole eiole eiole
16. |Makela 314 0156 0650 |viljelystie ei varoituslaitetta tyydyttava eiole eiole eiole eiole
17. |Pietola 314 0157 0020 |metsatie ei varoituslaitetta tyydyttava eiole eiole eiole eiole
18. |llola 314 0157 0824 |metsatie ei varoituslaitetta eiole eiole eiole eiole eiole
19. |Sonnanharju | 314 0158 0407 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta tyydyttava eiole eiole eiole eiole
20. |Rantoo 314 0158 0909 |yhdystie ei varoituslaitetta vaarallinen | tyydyttdva [rautatien tasoristeys ilman puomeja hyva hyva
21. |Tuomarila 314 0159 0845 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta valttava eiole eiole eiole eiole
22. |Karjenniemi 314 0160 0009 |liikenteellisesti merkittava |puolipuomilaitos tyydyttava eiole rautatien tasoristeys jossa on puomit tyydyttava vaarallinen
yksityistie
23.  |Mettid 314 0160 0380 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta tyydyttava eiole eiole eiole eiole
24. |Virjula | 314 0160 0823 |viljelystie ei varoituslaitetta eiole ei ole eiole eiole eiole
25. |[Savilahti 314 0161 0528 |vahaliikenteinen yksityistie |ei varoituslaitetta tyydyttava eiole eiole eiole eiole
26. |Liuttula Il 314 0162 0663 |metsatie ei varoituslaitetta eiole eiole eiole eiole eiole
27. |Holmi 314 0162 0985 |metsétie ei varoituslaitetta eiole eiole eiole eiole eiole
28. |Lotilanreitti 314 0163 0460 |kevyen liikenteen vayla ei varoituslaitetta eiole ei ole ei ole eiole eiole
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SEKALAISTA

Tasoristeyksen nimi Tasoristeyksen Tieluokka \r::(:l'ekl:gljsa Raiteis!__eq_ Kansi- ral:::tsei;an Laippaura Ra_l_(ent(_a_ita Y_Iitysr_nahdolli_suus erilai-
numero niiden |lukumaara| rakenne kunto lahella silla ajoneuvoilla
kunto

1. Uotila 314 0148 0602 |vahaliikenteinen yksityistie eiole 1 puu valttava ei ontelokumia ei arvioitu ha+ka+la

2. Savikko 314 0148 0910 |yhdystie ei ole 1 betoni valttava ei ontelokumia eristysjatkos  |puomit olemassa

3. Karo 314 0149 0493 |viljelystie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei arvioitu ha+ka+la+yhd

4. Kataja 314 0149 0623 |yhdystie eiole 1 puu valttava ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

5. Kurjenkallio 314 0150 0063 |yhdystie ei ole 1 puu tyydyttava |ei ontelokumia ei ei millaan

6. Toivettula 314 0150 0641 |viljelystie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei arvioitu ha+ka+la

7. Toivettulanharju 314 0150 0952 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

8. Ratto 314 0151 0647 |vahaliikenteinen yksityistie eiole 1 puu tyydyttdva |ei ontelokumia ei ha+tka+la+yhd

9. Valtasaari 314 0152 0713 |vahaliikenteinen yksityistie | tyydyttava 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei hatka+la

10. |Konho 314 0153 0098 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu valttava ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

11. |Partala 314 0154 0603 |vahaliikenteinen yksityistie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

12. |Kamppari 314 0155 0080 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei ha+ka+la

13. |Talola 314 0155 0363 |yhdystie ei ole 1 puu tyydyttdva |ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

14. |Metsékansa 314 0156 0159 |vahaliikenteinen yksityistie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei ha+tka+la+yhd

15. |Malka 314 0156 0504 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

16. |Makela 314 0156 0650 |viljelystie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei hatka+la+yhd

17. |Pietola 314 0157 0020 |metsatie ei ole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

18. |llola 314 0157 0824 |metsatie eiole 1 puu tyydyttdva |ei ontelokumia ei arvioitu ha+ka+la

19. [Sonnanharju | 314 0158 0407 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu tyydyttdva |ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd

20. |Rantoo 314 0158 0909 |yhdystie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei ha+tka+la+yhd

21. |Tuomarila 314 0159 0845 |vahaliikenteinen yksityistie eiole 1 puu hyva ei ontelokumia ei hat+ka+la

22. |Karjenniemi 314 0160 0009 |likenteellisesti merkittava ei ole 1 puu tyydyttédva |ei ontelokumia ei puomit olemassa

yksityistie

23. |Mettio 314 0160 0380 |vahaliikenteinen yksityistie eiole 1 puu hyva ei ontelokumia ei ha

24. |Virjula | 314 0160 0823 |viljelystie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei arvioitu ha

25. |[Savilahti 314 0161 0528 |vahaliikenteinen yksityistie eiole 1 puu tyydyttdva |ei ontelokumia ei hatka+tla

26. |Liuttula 1l 314 0162 0663 |metsatie eiole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei arvioitu ha+ka+la

27. |Holmi 314 0162 0985 |metsatie ei ole 1 puu vaarallinen |ei ontelokumia ei arvioitu ha+ka+la

28. |Lotilanreitti 314 0163 0460 |kevyen liikenteen vayla eiole 1 puu tyydyttdva |ei ontelokumia ei vain kevyelle liikenteelle







LITE F

Huhtikuun 2002 tilanteeseen perustuvat toimenpide-ehdotukset
Toijalan ja Valkeakosken valisiin rautatietasoristeyksiin

Kun suosituksissa on mainittu yhdistelmiajoneuvojen ylityskielto, tarkoitetaan yli 15 m
pitkid yhdistelmia.

1. Uotila 314 0148 0602  vihailiikenteinen yksityistie

Tien linjausta on muutettu pohjoisessa, eiké tasoristeyksen kautta péaése tilla hetkelld
minnekddn. Kaarre, pensaikot ja laitekoppi rajoittavat ndkemid lianteen. Ainoa kaytto lie-
nee ldheisen talon kevyt liikkenne Toijalan keskustaan.

Heti: - ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
Kohta: - tasoristeyksen poistaminen
2. Savikko 3140148 0910  yhdystie
(puomit)

Tasoristeystéd on hiljattain siirretty Toijalan suuntaan ja se on varustettu puolipuomilai-
toksella. Heindd kasvavat maapenkereet rajoittavat nikemié idén suuntaan. Odotustasan-
teet ovat kunnossa.

Heti: - nidkemien raivaus
3. Karo 314 0149 0493 viljelystie
Nikemiét ovat kaikkiin suuntiin kunnossa. Tie on ajettavissa vain traktorilla tai maasto-
ajoneuvolla.
Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen radan
pohjoispuolelle Katajan tasoristeykseen
4. Kataja 314 0149 0623 yhdystie

Nikemat ovat kaikkiin suuntiin kunnossa. Odotustasanteet vaativat kunnostusta.

Heti: - odotustasanteiden kunnostus



5. Kurjenkallio 314 0150 0063  yhdystie

Vilittomasti tasoristeyksen itdpuolella on kallionleikkaus, joka rajoittaa nikemat idin
suuntaan hyvin lyhyiksi. Pohjoispuolelta nikee itd4n vain menemalld kahdeksaa metrid
lahemmaéksi rataa. Eteldpuolelta nikee itddn vain litkennepeilin kautta. Radan pohjois-
puolella on 12 taloa. Tasoristeys olisi poistettavissa rakentamalla korvaava tieyhteys noin
500 metrin padhin pohjoiseen pellon yli tielle 303.

Heti: - ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- vihellysmerkin asentaminen Valkeakosken tulosuuntaan
- junalle nopeusrajoitus 20 km/h Valkeakosken suunnasta saavuttaessa
alkaen kilometriltd 0150 0100 pééttyen kilometrille 0150 0063 tai lii-
kennepeilin asentaminen myds pohjoispuolelle

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen

6. Toivettula 314 0150 0641  viljelystie

Eteldpuolella ei juuri ole odotustasannetta. Pohjoispuolella tie liittyy 15 metrin padssi
Toijala-Valkeakoski-maantiechen. Radan kaarre ja rata-alueen ulkopuolella oleva ménty
rajoittavat ndkemaa eteldstd oikealle. Tie johtaa kesantopellolle, kédyton jélkié ei juuri ole.

Heti: - nikemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen

7. Toivettulanharju 314 0150 0952  vihiiliikenteinen yksityistie

Tasoristeyksen liian kapean kannen ja ldhelld tietd olevien kaiteiden vuoksi ajoneuvon ta-
kapyoré ohjautuu helposti ulos kannelta. Tie liittyy 20 metrin paéssd pohjoisessa Toijala-
Valkeakoski-maantichen, minka vuoksi odotustasanteiden kunnostaminen on pohjoisessa
mahdotonta. Ndkemét raivattavissa tdysiksi. Eteldssd on yksi talo.

Heti: - nékemien raivaus
- kannen vaihtaminen levedmpéain

8. Riitto 314 0151 0647  vahiiliikenteinen yksityistie

Tasoristeyksen nikemaét ovat muuten tdydet, mutta kaiteet haittaavat hieman kaikissa
suunnissa. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tie liittyy 26 metrin paédssd pohjoisessa Toi-
jala-Valkeakoski-maantichen. Tien liikenne lienee vilkasta kesdisin, silld eteldssd on run-
saasti mokkeja.

(Ei toimenpiteitd)

9. Valtasaari 314 0152 0713  vihiliikenteinen yksityistie

Radan kaarre rajoittaa nikeméaa pohjoisesta vasemmalle, muut suunnat ovat kunnossa.
Valkeakosken suunnasta on vihellysmerkki. Tie liittyy 39 metrin pddssd pohjoisessa Toi-
jala-Valkeakoski-maantiehen, minké vuoksi odotustasanteiden kunnostaminen on pohjoi-
sessa mahdotonta.

Heti: - ndkemien raivaus (mikéli mahdollista, my&s puuston kaataminen rata-
alueen ulkopuolelta pohjoisesta vasemmalta)
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto, mikili puuston kaataminen ei onnistu
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10. Konho 314 0153 0098  vihaliikenteinen yksityistie

Radan kaarre rajoittaa nidkemaéa pohjoisesta oikealle, muut suunnat ovat kunnossa. Etela-
puolella on nelja taloa.

Heti: - nikemien raivaus (mikili mahdollista, myds puuston kaataminen rata-
alueen ulkopuolelta pohjoisesta oikealta)
- odotustasanteiden kunnostus

11. Partala 314 0154 0603  vahiliikenteinen yksityistie

Tie laskee loivasti pohjoisesta tasoristeykseen. Kannen keskipala on sivupaloja kapeampi,
miké mahdollistaa ajoneuvon pydrian putoamisen lankutukselta. Heinikkoiset maapenkat
haittaavat etelépuolella nikemié heinén kasvaessa. Eteldssd on runsaasti mokkejd, miké
lisinnee liikennetti keséisin.

Heti: - nidkemien raivaus
- kannen keskipalan vaihtaminen levedmpaéin

12. Kamppari 314 0155 0080  vahiliikenteinen yksityistie

Molemmilta puolilta johtaa ylaméki tasoristeykseen. Nékeméit ovat muuten kunnossa,
mutta opastetaulu on hieman edessé pohjoisesta vasemmalle. Etelédpuolella on maatila-
matkailuyritys. Tasoristeys on sindnsé tarpecton, koska korvaava yhteys on olemassa
Talolan tasoristeyksen kautta. Asukkaat vastustavat poistamista, koska Talolan kautta
kulkevan yleisen tien 13741 ja tien 304 risteyksessd on huono ndkemé Valkeakosken

suuntaan.

Heti: - nikemien raivaus

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen
13. Talola 314 0155 0380  yhdystie

Nikemat raivattavissa tdysiksi, mutta terdva risteyskulma vaikeuttaa junan havaitsemista.
Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nékemien raivaus
Kohta: - puolipuomilaitoksen asentaminen
14. Metsikansa 314 0156 0159  vahiliikenteinen yksityistie

Taydet nikemat kaikkiin suuntiin. Kansi on liian kapea, mikd mahdollistaa ajoneuvon
pyoran putoamisen lankutukselta. Odotustasanteet vaativat hieman liséd soraa. Eteldpuo-
lella on nelji taloa.

Heti: - odotustasanteiden kunnostus
- kannen vaihtaminen levedmpéain

15. Malka 314 0156 0504  vahiliikenteinen yksityistie

Taydet ndkemait kaikkiin suuntiin. Kansi on huonokuntoinen ja kapea. Tie johtaa yhteen
taloon eteldpuolella ja on suljettavissa liikenteeltd ketjulla pohjoispuolella.

Heti: - odotustasanteiden kunnostus
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16. Mikela 314 0156 0650  viljelystie

Taydet ndkemat kaikkiin suuntiin. Kansi on koholla. Tie johtaa ladon ja uudehkon talous-
rakennuksen pihaan eteldpuolella. Toijala-Valkeakoski-maantie on 24 metrin padssi
pohjoisessa.

(Ei toimenpiteitd)

17. Pietola 314 0157 0220  metsitie

Nakemat raivattavissa tdysiksi. Tietd on kéytetty puunajoon ja sen kunto heikkenee no-
peasti eteldpuolella. Kansi on kapea.

Heti: - nidkemien raivaus
- kannen vaihtaminen levedmpéain

18. Ilola 314 0157 0824  metsitie

Tasoristeykseen johtaa huonokuntoinen metsétie. Kaarre ja maaleikkaus rajoittavat na-
kemé&a pohjoisesta oikealle.

Heti: - risteysmerkkien asentaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen, mikéli kulkuyhteyden voi jérjestédé Pieto-
lan tasoristeyksen kautta

19. Sonnanharju I 314 0158 0407  viljelystie
Tasoristeys olisi poistettavissa, koska korvaava ajoyhteys on olemassa Rantoon tasoris-
teyksen kautta.
Heti: - tasoristeyksen poistaminen

20. Rantoo 314 0158 0909 yhdystie

Nakemat raivattavissa ldhes tiysiksi. Kansi on kapea ja yksi lankku on murtunut. Etela-
puolen odotustasanne vaatii kunnostusta.

Heti: - nikemien raivaus
- kannen vaihtaminen levedmpéain

Kohta: - odotustasanteen kunnostus etelépuolella
- puolipuomilaitoksen asentaminen

21. Tuomarila 314 0159 0845  vahiliikenteinen yksityistie

Odotustasanteet ovat huonot molemmilla puolilla ja vaatisivat huomattavan méarén soraa.
Maaleikkaus rajoittaa nikemas etelésté oikealle. Eteldpuolella on yksi talo, jonne ei ole
muuta kulkuyhteyttd. Tasoristeys olisi mahdollisesti poistettavissa rakentamalla korvaava
tie radan eteldpuolelle Kirjenniemen tasoristeykseen noin 100 metrin pdéhén radasta.

Heti: - ndkemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen
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22. Kirjenniemi 314 0160 0009 liikenteellisesti merkittiva yksityistie
(puomit)

Tasoristeys sijaitsee kohdassa, jossa tielld on eteldstéd katsottuna alaméki radan molem-
milla puolilla. Maa- ja kallioleikkaus rajoittaa ndkemié eteléstd molempiin suuntiin.

Heti: - ndkemien raivaus
- hiekkaa saataville

23. Mettio 314 0160 0380  vahiliikenteinen yksityistie

Nikemadd iddn suuntaan rajoittavat radan kaarre sekd maa/kallioleikkaus eteldapuolella.
Tasoristeyksessd on liikkennepeili ja liséksi vihellysmerkki Valkeakosken suunnasta. Tietd
kayttdd vain yksi talo, lapikulkuliikennettd ei ole.

Heti: - ndkemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Kohta: - tasoristeysvalon asennus

24. Virjula I 314 0160 0823  viljelystie

Tasoristeyksessi ei ole lainkaan odotustasanteita, traktorilla ajettava ura nousee suoraan

ratapengerti ylos. Odotustasanteiden kunnostaminen vaatisi huomattavan méirén soraa.

Nikemat ovat huonot. Tasoristeys on rekisterissd merkitty poistetuksi. Kulkuyhteys olisi
mahdollisesti jarjestettivissd Mettion tasoristeyksen kautta, jos maanomistaja suostuu.

Heti: - nikemien raivaus
- risteysmerkkien asennus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- junalle nopeusrajoitus 30 km/h Toijalan suunnasta saavuttaessa alkaen
kilometriltd 0160 0748 paittyen kilometrille 0160 0823 ja 40 km/h
Valkeakosken suunnasta saavuttaessa alkaen kilometriltd 0160 0933
paittyen kilometrille 0160 0823

Kohta: tasoristeyksen poistaminen

25. Savilahti 314 0161 0528  vahiliikenteinen yksityistie

Maa- ja kallioleikkaus rajoittaa ndkemid linnen suuntaan. Eteldpuolelta tdysi ndikema
saavutetaan kuitenkin kuuden metrin paisté radasta ja pohjoispuolella seitsemén metrin
paistd. Eteldpuolella toimii teollisuuslaitos. Tasoristeys olisi mahdollisesti poistettavissa
rakentamalla uutta tietd radan etelédpuolelle Valkeakosken suuntaan noin 250 m seki pa-
rantamalla olemassa olevaa tietd, jolloin muodostuu yhteys tielle 130.

Heti: - ndkemien raivaus
- Stop-merkkien asentaminen molemmille puolille optimaaliselle etii-
syydelle radasta
- vihellysmerkin asentaminen Toijalan tulosuuntaan

Kohta: tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen
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26. Liuttula II 314 0162 0663  metsitie

Tasoristeyksessi ei ole varsinaista kantta, vain irtonaisia ratapolkkyji radalla. Eteldpuo-
lelle rakennetaan teollisuusaluetta. Tasoristeykseen pdédsee vain traktorilla, eiké tuoreita
ylitysjilkié ole. Pohjoispuoli on kasvanut umpeen. Tyydyttavét, ei kuitenkaan tiydet ni-

kemit.
Heti: - tasoristeyksen poistaminen
27. Holmi 314 0162 0985  metsiitie

Tasoristeyksessa ei ole varsinaista kantta, vain irtonaisia ratapolkkyji radalla. Eteldpuo-
lelle rakennetaan teollisuusaluetta. Tasoristeykseen paédsee vain traktorilla, eiké tuoreita
ylitysjélkié ole. Tyydyttévit, ei kuitenkaan tidydet ndkemit.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen

28. Lotilanreitti 314 0163 0460  kevyen liikenteen vayla

Tasoristeys puuttuu rekisteristé, eikd sen sijaintia ole kaarteen vuoksi voitu mitata kovin
tarkasti. Tasoristeyksen kautta kulkee ulkoilureitti. Ndakemaét raivattavissa tdysiksi.

Heti: - nidkemien raivaus
- risteysmerkkien asennus
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