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TIVISTELMA

Pieksamaki—K uopio-rataosuudella (89 km) inventoitiin elokuussa 2002 kaikki radan ja
tien 31 tasoristeystd. Nakemét tieltd radalle mitattiin etéisyysmittarilla tien molemmista
ldhestymissuunnista. Tasoristeysten Idhialueen tien ja odotustasanteiden pituuskaltevuu-
det mitattiin autoon kiinnitetylld kallistuskulmamittarilla. Tasoristeykset valokuvattiin
tieltd suoraan eteen, vasemmalle ja oikealle radalle useammalta etéisyydelta seka radalta
suoraan kohti tasoristeystd molemmista |ahestymissuunnista. Lisaksi kirjattiin muistiin

ominaisuuksia

Kaikille vartioimattomille ajokelpoisille tasoristeyksille tehtiin ajosimulaattorilla ylitysai-
kalaskelmat pituuskaltevuustietojen perusteella. Laskenta-gjoneuvoina olivat henkil Gauto,
kaksiakselinen kuorma-auto ja 25,25 m pitk& ajoneuvoyhdistelméa. Ylitysaikoja verrattiin
nakeman puitteissa laskettuihin junan gjoaikoihin pisimmasta nakemasta tasoristeykseen.

Tasoristeyksista tehtyjen mittausten, havaintojen ja ylitysaikalaskelmien perusteella laa
dittiin kullekin tasoristeykselle toimenpidesuositukset. Toimenpiteet luokiteltiin toteutta-
misajankohdan perusteella kahteen vaiheeseen. Ensimmadiseen vaiheeseen suositeltiin
edullisia ja nopeasti toteutettavia toimenpiteitd, mm. ndkeméraivauksia ja gjoneuvoryh-
mien ylitysrgjoituksia. Ensimmaisen vaiheen tavoitteena oli, ettd kaikki jéljelle jdaneet
tasoristeykset olisivat toimenpiteiden jalkeen turvallisesti ylitettévissa. Toisen vaiheen
suosituksissa oli kalliimpia toimenpiteitd, kuten korvaavien teiden rakentamisia. Toisen
vaiheen toteutuessa Pieksamaki—K uopio-rataosuudelle j8a 25 tasoristeystd, joista 11:ssa
on puomit.
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ABSTRACT

All 31 railway level crossings on the railway line between Pieksdméaki and Kuopio
(length 89 km) were inspected in August 2002. The sight distances from the road to the
track at various positions were measured with a tacheometer. Gradients of the road in the
vicinity of the level crossing were also measured. Photographs were taken from the road
at distances of 8 m and 50 m from the track facing the railway level crossing and in the
direction of the track. Photographs were also taken from the track at distances 30 m and
100 m facing the railway level crossing. The type of safety device, traffic signs and tech-
nical characteristics of the railway level crossings were documented.

On the basis of gradient data, crossing times for different types of road vehicles were
calculated using a computer simulator model. The vehicles used in the simulations were a
passenger car, atwo-axle lorry, and alorry with atrailer, together 25,25 m long. The cal-
culated crossing times were compared with the actual time for the approaching train to
travel the distance to the level crossing from the paosition on the track where the driver of
the road vehicle can first see the train.

Countermeasures to improve traffic safety at each railway level crossing were recom-
mended on the basis of measurements, observations and crossing time calculations. The
countermeasures were assigned to one of two phases according to the urgency and possi-
ble schedule of installation. The first phase included measures that are imperative for
safety or cheap and quick to install, e.g. clearing of vegetation restricting sight distances
and restrictions of vehicle types allowed to use the crossing. The aim of the first phase
was to make sure that after implementation of the recommended measures, crossing
safely would be possible at all level crossings on the track. Second phase measures were
more expensive, such as building compensatory road connections. After installation of the
second phase measures there will be 25 level crossings left on the line, 11 of which will
be equipped with half-barriers.



ALKUSANAT

Ratahallintokeskus tilasi VTT:lt&a joulukuussa 2001 selvityksen tasoristeysten tur-
vallisuudesta Toijala-Vakeakoski-, Turku—Uusikaupunki-, Pieksamaki—lisalmi-,
lisalmi-Kontiomaki-, Oulu—Kontiomaki- ja Seingoki—Vaasa-rataosilla. Tama ra-
portti sisdltéa rataosuuden Pieksamaki—Kuopio tasoristeysten inventoinnin ja sii-
hen perustuvat turvallisuuden parantamistoimenpide-ehdotukset. Tulokset rapor-
toitiin tasoristeyskohtaisesti samassa muodossa kuin toukokuussa 2000 valmistu-
neessa rataosan Toijala-Turku inventointiraportissa. Taman raportin lisaks tay-
dennettiin  Pieksdmaki—Kuopio-rataosuuden tiedoilla tietokonesovellusta, jolla
voidaan katsella eri rataosien tasoristeyksista otettuja valokuvia ja muita tietoja.

Tutkimusta on ohjannut tyéryhma, johon kuuluivat Ratahallintokeskuksesta Kari
Alppivuori, Markku Nummelin, Pentti Haapala ja Anne Ahtiainen. VTT:Ita oh-
jaustyoryhméassa olivat Tapio Ahonen, Jouni Hytonen ja Veli-Pekka Kallberg.

RHK:n henkilékunta on monin tavoin edistényt tutkimuksen tekemistéd. Autojen
tasoristeysten ylitysajat on laskenut yli-insin6ori Olavi H. Koskinen kehittamal -
|&&n g osimul aattorilla.

Radan raivaamisesta vastaava urakoitsija Harri Hietala on ollut paikalla inven-
toinnin kenttéty6ta tehtéessa ja osallistunut mm. nékemien pituuksien maarittami-
seen.

Tutkimusraportin on kirjoittanut Tapio Ahonen. Inventoinnin kenttétyon ovat teh-
neet Tapio Ahonen, Jouni Hytonen ja Erkki Ritari. Mikko Kallio on tehnyt kaikki
Inventoi nnissa ja raportoi nnissa kaytetyt tietokonesovel lukset.

Tama verkkoversio on lyhennetty samannimisestaja-numeroisesta
tutkimusraportista poistamalla siité paljon tilaa vievéat karttaliite
(Liite A: Rataosan tasoristeykset) ja valokuvaliite (Liite E: Taso-
risteysten kuvaukset rataosalla).
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1 Johdanto
1.1 Taustaa

Pieksamaki—K uopio-rataosuus (kuva 1) on kauko-ohjattu, sdhkdistetty ja yksirai-
teinen. Rataosuudella on seka henkil6- etta tavaraliikennetta. Rataosuuden tyypil-
linen nopeusra oitus on 140 knm/h.

Vaarinkasitysten vattamiseks kaikissa tasoristeyksissa eteldlla tarkoitetaan Piek-
sdméen suuntaa ja pohjoisella Kuopion suuntaa ja ndin ollen tie on radan ité ja
lansipuolella huolimatta siité, etté rata ef jokai sessa tasoristeyksessa olekaan etel &
pohjoi ssuuntainen.
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Kuva 1. Tutkimuksen rataosa (numerot viittaavat liitteen A karttoihin).



Ratahallintokeskus haluaa selvittda Pieksamaki—K uopio-rataosuuden tasoristeys-
ten turvallisuustason ja tasoristeyslaitteiden kunnon. Tasoristeyksisté tulee laatia
toimenpidesuositukset, joiden toteutuksella tasoristeysten turvallisuustaso voidaan
nostaa nykyisté paremmaksi.

1.2 Maaritelmia

Ajoneuvoyhdistelmalla tarkoitetaan jaljempand 25,25 m pitkda kuorma-auton ja
varsinaisen perdvaunun yhdistelmaa.

Aukean tilan ulottumalla (ATU) tarkoitetaan sitd pitkin raidetta ulottuva tilaa, jon-
kasisdlae saaollakiinteitarakenteitatai laitteita.

Ratateknillisten maaraysten ja ohjeiden (RAMO) luku 9, Tasoristeykset, sisdltéa
tasoristeyksid koskevia maérayksia ja ohjeita. Jajempana kaytetdan lyhennetta
RAMO.

RAMO:n nékemaohjeiden mukaan kahdeksan metrin pdasta |ahimmasta kiskosta
ottamatta. Nakemaalueen pituus on kuusi kertaa junan nopeus yksiraiteisella ra-
dalla. Kaksi- tai useampiraiteisella radalla ndkeman pituuteen lisétéan darimmais-
ten raiteiden keskiviivojen vélisen etaisyyden (tien keskilinjaa pitkin mitattuna) ja
junan nopeuden tulo kerrottuna 0,3:lla. Kevyen liikenteen vaylien nékemavaati-
mus on Liikenne- ja viestintaministerion ohjeen mukaan kolme kertaa junan no-
peus.

1.3 Tavoitteet
Tavoitteenaoli:

1. Sdvittéa kunkin tasoristeyksen ndkemien pituudet tielté radalle ja tien pituus-
kaltevuus radan vaittomassa |éhel syydessa,

2. Laskea kolmelle erilaiselle goneuvotyypille (henkilGauto, kuorma-auto ja
goneuvoyhdistelmd) ylitysajat kaikissa ajokel poisissa vartioimattomissa taso-
risteyksissd seka verrata ajoneuvojen tasoristeysten ylitysaikoja junien gjoai-
koihin ndkeman rajalta tasoristeykseen,

3. Esittéd kunkin tasoristeyksen nakemé&olosuhteet kuvina seka laatia taulukko
tasoristeysten laitteistaja niiden kunnosta,

4. Laatia konkreettiset suositukset jokaisen tasoristeyksen turvallisuuden paran-
tamiseksi.

10



2 Aineisto ja menetelmat
2.1  Tasoristeysten inventointi

Kaikki Pieksdmaen ja Kuopion véliset 31 tasoristeysta kéaytiin inventoimassa pai-
kalla. Liitteessd A on karttakuvat tasoristeyksista. Inventoinnin yhteydessa selvi-
tettiin pismmé mahdolliset ndkemien pituudet tielta radalle, varoitudlaitteiden
tyyppi, tasoristeyksen liikennemerkit ja niiden kunto, tien geometriaa seké lu-
kuisten ratateknisten laitteiden kunto ja sijainti. Lopuksi risteykset valokuvattiin.
Tarkempi kuvaus inventoinnin sisallosta on liitteessa B.

2.2 Ylitysaikojen simulointi

Ajosimulaattorilla laskettiin, kuinka kauan erilaisilta tietd kulkevilta gjoneuvoilta
kuluu aikaa tasoristeyksen ylittamiseen. Y litysaikasimuloinnit tehtiin 12 tasoris-
teykselle, joissa e ollut varoitudaitteita ja jotka olivat autolla g ettavassa kunnos-
sa. Simuloinnit tehtiin henkildautolle, kuorma-autolle ja goneuvoyhdistelmélle.
Ajoneuvon oletettiin olevan pysdhtyneena ja lahtevan ylittdmaan tasoristeysta
paikasta, jossa kuljettgjan paa on 8 m paéssa |dhimmasta kiskosta. Ylitys katsot-
tiin paédttyneeksi, kun goneuvon perd oli radan ylityksen jalkeen aukean tilan
ulottuman ulkopuolella. Tarkempi kuvaus simuloinnista on liitteessa C.

Simuloinnin tuloksena saatiin ylitysaika, jota verrattiin junan gjoaikaan sen suu-
rimmalla sallitulla nopeudella mitatulla nékeméamatkal la.

2.3 Suositusten laadintaperusteet

Suositusten l&htokohtana olivat etenkin lasketut autojen tasoristeysten ylitysgjat ja
junien gjogjat tasoristeykseen saavutettavan nakeman puitteissa. Suosituksia laa-
dittaessa on toimenpiteet jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan: heti, kohta ja
my6hemmin.

Heti-vaiheessa on toimenpiteitd, jotka on mahdollista toteuttaa valittomasti, kuten
kasvillisuuden raivaus ndkemaalueelta, tarpeettoman tasoristeyksen poisto, go-
neuvokohtaiset ylitysrgjoitukset ja junan nopeusrgjoitukset. Jo heti-vaiheen ta
voitteena on ollut, ettd mikali suositustoimenpiteet toteutetaan, vartioimattoman
tasoristeyksen ylitysaika autolla on pienempi kuin junan ajoaika tasoristeykseen.
Heti-vaiheen toimenpiteet on gjateltu toteutettavan noin vuoden kuluessa.
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Kohta-vaihe sisdltda toimenpiteitd, joita el voida aina valittémasti toteuttaa, kuten
korvaavan tien rakentaminen. Toteutuessaan kohta-vaihe mahdollistaa monessa
paikassa heti-vaiheessa suositettujen agjoneuvokohtaisten ylitysrajoitusten ja junan
nopeusraoitusten poistamisen. Kohta-vaiheen toimenpiteet on gjateltu toteutetta-
van noin viiden vuoden kuluessa.

Myo6hemmin-vaihe sisdltéa padasiassa tasoristeyksid kokonaan poistavia eritaso-
ratkai suja. Myohemmin-vaiheen toimenpiteita el télle rataosuudelle ehdotettu.
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3 Tasoristeysten nykytila

3.1 Nakemat

Taysin RAMO:n kahdeksan metrin ndkeméaohjeet tayttavia tasoristeyksia Pieksa
maki—K uopio-rataosuudella on yksi. Kun kasvillisuuden raivaus rata-alueella to-
teutetaan, saavutetaan ohjeiden mukaiset nakemét kolmessa tasoristeyksessa. N&
kemét jadvét kasvillisuuden raivauksenkin jalkeen joiltakin osin RAMO:n ohjei-
ta" lyhyemmiks 28 tasoristeyksessd, joista 11 on varustettu varoituslaitteilla
Liitteessd D kohdassa ndkeméat on kaikkien tasoristeysten mitatut nékemét ja ar-
viot kasvillisuuden raivauksen vaikutuksista kaikissa neljéssa katselusuunnassa.
Nakemia rgjoittaa vield kasvillisuuden raivauksen jalkeenkin padasiassa radan
kaarteisuus ja paikoin rataa korkeampi maasto radan vierella seka joissakin ta-
pauksissa laitekopit. Saavutetut ndkemét olisivat suoralla radalla usein pidempia,
mikali vastapiste radalla olisi veturin ylavalonheittimen™ korkeudella ja tielta
katseltaisiin radalle 1ahempé&a kuin kahdeksan metrin pdasta |18himmasta kiskosta.
Paikoissa, joissa hdkeméa rgjoittaa radan kaarteisuus, asialla el ole suurta merki-
tysta

3.2 Odotustasanteet

Pieksamaki—K uopio-rataosuuden 31 tasoristeyksesté 13:ssa odotustasanteet olivat
kunnossa, kolme tulisi heti kunnostaa, kolmessa odotustasanteet eivét ole hel posti
kunnostettavissa maastollisten olosuhteiden vuoksi ja 12:ssa kunnostusta ei kan-
nata tehda myochempien toimenpiteiden tai tasoristeyksen olemattoman kaytto-
méaéran vuoksi. Viimeksi mainituista kolme on esitetty muutenkin heti poistetta-
viksi.

¢ Kevyen liikenteen vaylien nédkemien pituudesta on olemassa erillinen Liikenne- ja viestintdministe-

rién ohje.

" Ylavalonheittimen korkeus vaihtelee veturityypeittdin: esim. Dv12-veturissa se on ohjaamon ikku-
noiden alapuolella ja Srl-veturissa se on ohjaamon ikkunoiden ylapuolella.
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3.3 Teiden ominaisuuksia

Liitteessa D on yhteenveto tieominaisuudet. Pieksdmaki—Kuopio-rataosuuden
goneuvoliikenteelle tarkoitettujen tasoristeysten (28 kpl) tieluokat ja teiden no-

peusrgjoitukset on esitetty taulukossa 1. Kolmesta jéljelle jdavasté tasoristeyksesta
yksi on huoltotie, yks laituripolku ja yksi kevyen liikenteen véyl4, joille e ole

asetettu nopeusrgjoitusta.

25 tasoristeyksestd, joissa tielld on perusnopeusrgjoitus 80 km/h, on kuitenkin
seitseman viljelys- tai metséteillg, joilla goneuvojen todellinen nopeus on enin-

t&an 20 km/h.

Taulukko 1. Ajoneuvoliikenteen tasoristeysten tieluokat ja nopeusr ajoitukset

Pieksamaki—Kuopio-rataosuudella.

Tien nopeusrajoitus

Tieluokka 30 40 50 60 80 Yhteensa
Yhdystie 1 4
Liikent. merkittava yksityistie 1 5
Véahaliikenteinen yksityistie 1 11 12
Metsétie 5 5
Viljelystie 2

Yhteensa 0 0 2 1 25 28

3.4 Varoituslaitteet ja liikkennemerkit

Taulukkoon 2 on kerdtty tieluokittain varoituslaitteiden ja liikennemerkkien lu-

kumaaria.
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Taulukko 2. Varoitudaitteet ja liikennemerkit Pieksamaki—Kuopio-rataosuudella.

Tasoristeysten lukuméaara Pieksdméaki—Kuopio-rataosuudella

Yleiset tiet Yksityiset Kev. liik. .
ja kadut tiet vaylat vhteensa

Varoituslaitteet
Puomilaitteet 4 7 0 11
Valo- ja danivaroituslaitteet 0
Tasoristeysvalo 0 0 0
Liikennemerkit
Risteysmerkit 4 23 1 28
Stop-merkit 0 1 0 1
Tasoristeys ilman puomeja 0 17 3 20
Tasoristeys, jossa on puomit 4 7 0 11
Tasoristeyksen lahestymismerkit 4 4 0 8
Tasoristeyksia yhteensa 4 24 3 31

Kaikissa yleisten teiden ja katujen tasoristeyksissa oli varoitudaite. Kaikista taso-
risteyksista 20 oli ilman varoitudaitetta. Liitteen D kohdassa varoitusaitteet on
esitetty varoitudaitteet ja liikennemerkit tasoristeyskohtai sesti.

3.5 Rakenteet

Tasoristeysten rakenteita on listattu liitteen D kohtaan sekalaista.

Pieksdmaki—K uopio-rataosuuden kaikissa tasoristeyksissd kansirakenteena oli
kestopuu. Kansirakenteiden kunto arvioitiin silmamaaraisesti asteikolla hyva, tyy-
dyttava, valttava ja vaarallinen. Arvostelussa on kaytetty ankaraa linjaa, joten mo-
nessa tapauksessa on saatettu antaa astetta todellista huonompi arvosana. Vaaral-
linen-arvosanan antaminen on edellyttanyt irtonaisia lankkujatai lankutuksen oloa
koholla tien pinnasta siten, etta liikenne voi tyontéa lankutuksen pois paikaltaan.
Kans oli vaarallisessa kunnossa 15:ss4 tasoristeyksesss, joista kaksi oli yleisilla
teilla (Kaplasja Airaksela).

Ontelokumin tehtévana on estda tieliikenteen mukana kulkeutuvia kivia tms. jé&
masta laippauriin. Ontelokumit oli asennettu 13 tasoristeykseen.

Tasoristeysten kannen reunan |ahelta tarkistettiin, esiintyiko alle viiden metrin
paassa vaihteiden jatkoksia tai eristysatkoksia. Junan pyorissa saattaa kulkeutua
tasoristeyksesta likaa jatkosten toimintaa héiritseméan, jos jatkokset ovat liian
lahella. Eristygatkos oli liian 18hella tasoristeyksen kantta kolmessa tasoristeyk-
Sessi.
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3.6 Tasoristeysten suppea kuvaus

Liitteessa E kukin tutkittu tasoristeys on esitelty kuudella valokuvalla. Viivakuvi-
na on esitetty tien muoto ja sijainti rataan ndhden sek& pituuskaltevuuskuvaaja
téydennettyna RAMO:n méarittelemilla tieluokkakohtaisilla ragjoilla. Tekstimuo-
toisesti on esitetty tien ja radan keskeisia tietoja. Ajoneuvoyhdistelman ja henki-
|Gauton tasoristeyksen ylitysagjat paikaltaan liikkeelle |éhdettdessa on esitetty mo-
lemmista gjosuunnista. Liséks on esitetty ndkemien pituudet kaikista neljasta
suunnasta tdydennettyna kasvillisuuden raivauksen vaikutusarvioilla.

Tasoristeyksista otettuja valokuvia varten on tehty erillinen mikrotietokoneessa
kaytettéva katseluohjelma. Tasoristeys valitaan rataosan nimen ja tasoristeyksen
nimen tai ratakilometrien perusteella. Painikkeiden alla on 10-14 eri suunnista
otettua valokuvaa ja tarpeen vaatiessa 1 tai 2 selventavéa lisdkuvaa. Lisaks taso-
risteyskohtainen tieto sisdltéé samat viivakuvat kuin liite E.

3.7 Onnettomuudet rataosuuden tasoristeyksissa
vuosina 1996-2000

Pieksamaki—K uopio-rataosuudella tapahtui vuosina 1996-2000 yhteensd seitse-
man tasoristeysonnettomuutta, joissa loukkaantui yhteensd kuusi ihmista. Taulu-
kossa 3 on onnettomuuksien tapahtumavuodet ja lyhyet kuvaukset VR:n onnetto-
muus- ja vaaratilannerekisterin mukaan.

Taulukko 3. Pieksdmaki—Kuopio-rataosuudella vuosina 1996—-2000 tapahtuneet
tasoristeysonnettomuudet.

Nimi Risteys no Vuosi Kuvaus

Tuntematon 612 1996  Henkildauto ajoi JK 6121:n eteen
Haapataipale 612 0396 0528 1996  Mopo térmési T 6057:n veturiin
Suontee 612 0397 0547 1997  Puolipuomi ajettu poikki
Airaksela 612 0437 0234 1999  Puolipuomin alasajo

Suontee 612 0397 0547 2000  Puolipuomin alasajo

Rajakorpi 612 0410 0834 2000 M 84 ja pakettiauton térmays
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4 Suositukset tasoristeysten
turvaamistoimenpiteiksi

Tasoristeyskohtaiset toimenpidesuositukset toteutusaikatauluineen (heti, kohta ja
myo6hemmin) on esitetty liitteessd F. Kaikkiaan tehtiin 64 toimenpidesuositusta,

joistaon yhteenveto taulukossa 4.

Taulukko 4. Toimenpidesuosituksia Pieksamaki—Kuopio-rataosuudelle.

Suositus Piekséamaki—-Kuopio-rataosuus
Heti Kohta My6&hemmin

Kasvillisuuden raivaus 26

Odotustasanteiden kunnostus 3 0

Vihellysmerkkien asennus

Kuorma- ja linja-autojen seké ajoneuvoyhdis- 2
telmien ajokielto

Ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
Junan pistemainen nopeusrajoitus

Lukollisen puomin asennus, ylitys vain luvalla

Puolipuomilaitteen asennus 0
Tasoristeyksen poistaminen 2 2
Tasoristeyksen poistaminen ja korvaava tie 1 1
Tasoristeyksen korvaaminen eritasoristeyksella 0
Tasoristeyksen siirtdminen 0 0

Portaalin asennus 0

Hidastuskarsinoiden asennus 0

Risteysmerkkien asennus 0

Kannen uusiminen 10

Tasoristeysvalon asennus 0

Hiekkaa saataville 1

Penkereen poistaminen 1

Muita sekalaisia suosituksia 2 0 0
Yhteensa 61 3 0

Ei tarvetta toimenpiteisiin

Y ksittéisista toimenpiteistd useimmin suositeltiin nékemien raivausta. Verrattain
usein suositeltiin myds kannen kunnostusta ja ajoneuvoyhdistelmien gjokieltoa.

Toimenpidesuosituksista 61 ehdotetaan toteutettavaks heti ja kolme kohta. My6-
hemmin-vaiheen suosituksia el télle rataosalle annettu.
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Kasvillisuuden raivausta suositellaan heti-vaiheeseen riippumatta siitd, onko taso-
risteyksessa varoitudaitetta vai ei. Raivausta ei aina suositella, jos tasoristeys on
esitetty heti poistettavaks jaltai raivaamalla saavutettava ndkemien lisdys olis
merkitykseton.

Odotustasanteiden kunnostusta suositellaan heti-vaiheeseen mikdi RAMO:n oh-
jeet elvét tayty, tie on sorapintainen, tdyttd on mahdollista tehda eik& tie ole vilje-
lys- tai metsétie.

Ajoneuvoyhdistelmien gjokielto koskee ainoastaan yli 15 m pitkia goneuvoyh-
distelmid Kuorma- ja linja-autojen seka ajoneuvoyhdistelmien gjokielto el koske
traktoriaja siihen kytkettya peravaunua.

Junan nopeusrgjoitusta suositellaan alennettavaks 140 km/h:sta 120 kmv/h:iin
kahdessa tasoristeyksessd (Poikola Tehdaspuu ja Oy Hackman Ab), 90 km/h:iin
Viita-ahon tasoristeyksessa ja 80 km/h:iin Toivalan tasoristeyksessa.

Suositusten vaikutukset tasoristeysten varoitudaitteisiin ja lukumaaréan on esi-
tetty taulukossa 5. Siita ndkyy myos tasoristeysten lukumaérd suositusten toteu-
tumisen jakeen.

Taulukko 5. Pieksamaki—Kuopio-rataosuuden tasoristeysten varoituslaitteet ja
lukumaara eri vaiheiden suositusten toteutuessa.

Heti- Kohta- My6hemmin-

Varoituslaite Nyt vaiheen vaiheen vaiheen

jalkeen jalkeen jalkeen
Puomit 11 11 11 11
Valo- ja danivaroituslaitteet
Tasoristeysvalo 0 0 0
Ei varoituslaitetta 20 17 14 14
Tasoristeyksia yhteensa 31 28 25 25

Kohta-vaiheessa suositellaan toimenpiteitd, joita e voida tehda valittomasti ja
jotka ovat yleensa kalliimpia kuin heti-vaiheen suositukset. Kohta-vaiheen toi-
menpiteet tekevét toteutuessaan tarpeettomiks kolme heti-vaiheen kymmenesta
ajoneuvoryhmittai sesté g okieltosuosituksesta sekd yhden neljasta junan pistemai-
sesta nopeusrg oitussuosituksesta.

Kaikkien suositusten toteutuessa jaa jéljelle 25 tasoristeystd, joista 11 on varus-
tettu puolipuomilaitoksella.
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5 Yhteenveto ja paatelmat

Pieksdmaki—K uopio-rataosa on 89 kilometrin pituinen ja silla on 31 tasoristeysta,
joista 11 on varustettu varoituslaittein. Kaks tasoristeysrekisterista puuttuvaa ta-
soristeysté havaittiin inventoinnin yhteydessa.

5.1 Nakemat

RAMO:n ndkemavaatimukset on mitoitettu pitkiksi takaamaan turvallisen ylityk-
sen. Vaaditun nékeman puittei ssa suurinta sallittua nopeutta gjavalla junalla kestda
21,6 s gjaa tasoristeykseen. Kevyen liikenteen véylilla ja laituripoluilla aika on
10,8 s. Tasoristeyksessa, jossa tie laskeutuu molemmin puolin rataa radalta alas-
pain 1,5 %:n kaltevuudella 25 m:n matkalla, goneuvoyhdistelman ylitys paikal-
taan liikkeelle lahtien kestéa alle 12 s. Todellisuudessa yhdistelman ylitysaika
vois olla téta lyhyempi, jos kuljettagja ei kokonaan pysdyta gjoneuvoaan ja tekee
lopullisen tasoristeyksen ylityspaétoksen lahempéana kuin 8 m paéssa léahimmasta
kiskosta. Nykyista nékemavaatimusta el kuitenkaan ole syyta lyhentda, koska tar-
vitaan varmuusvaraa ja odotustasanteiden pituuskaltevuudet ovat monessa paikas-
sa vaadittuja suuremmat, mika pidentéa ylitysaikaa.

5.2 Odotustasanteet

Pieksamaki—Kuopio-rataosuuden 31 tasoristeyksesta 13:ssa odotustasanteet ovat
kunnossa. Kolme tulisi kunnostaa heti, kolmea ei voida helposti kunnostaa maas-
tollisten olosuhteiden vuoksi ja 12:ssa kunnostusta ei kannata tehda myodhempien
toimenpiteiden tai tasoristeyksen olemattoman kayttomaarén vuoksi. Viimeksi
mainituista kolme on esitetty muutenkin heti poistettavaksi. Kaikkien suositusten
toteutuessa rataosuudelle jéa 10 tasoristeystd, joissa odotustasanteiden pituus tai
pituuskaltevuusvaatimus el toteudu. Naissd tapauksissa paikalliset olosuhteet tai
tien kayttotarkoitus estévét odotustasanteiden kunnostamisen kohtuullisin kustan-
nuksin ohjeiden mukaisiksi.

Odotustasanteiden nykyinen pituuskaltevuusvaatimus 1,5 % on sopiva, koska tata
suuremmalla pituuskaltevuudella yhdella aksedlilla vetdva ajoneuvoyhdistelma el
muuten paase liukkaalla kelillaliikkeelle.
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5.3 Suositukset

Tasoristeykset tarkastettiin paikalla ja niille laadittiin turvallisuuden parantami-
seksi kiireellisyydeltéén kolmivaiheiset toimenpidesuositukset: heti, kohta ja
myohemmin. Heti-vaiheen suositusten (vuoden sisdlld) pddmadrana on, etta go-
neuvot ehtivat ylittéa turvallisesti kaikki vartioimattomat tasoristeykset. Lisaksi
heti-vaiheen suositusten perusteena oli, etta toimenpiteet on mahdollista suorittaa
viivytyksettd ja kohtuullisin kustannuksin. Heti-vaiheen suositukset koskivat
etenkin nékemien raivausta, mutta myds odotustasanteiden kunnostusta ja ajoneu-
vokohtaisia ylitysrajoituksia.

Kohta-vaiheeseen suositeltiin toimenpiteitd, joita e voida tehda valittomasti,
mutta kuitenkin viiden vuoden sisélla Kohta-vaiheen toimenpiteet tekevat toteu-
tuessaan tarpeettomaks kolme heti-vaiheen kymmenesta ajoneuvoryhmittai sesta
gjokiellosta ja yhden neljésté junan pistemai sestd nopeusrgjoituksesta.

Mydhemmin-vaiheen suositukset sisdltavét ainoastaan tasoristeyksen poistavia

yhtékaan.

Kaikkien suositusten toteutuessa jaa Pieksamaki—Kuopio-rataosuudelle 25 taso-
risteystd, joista 14:ssd el ole varoitudaitetta. 12:ssa varoituslaitteettomassa taso-
risteyksessd el RAMO:n ohjeiden mukaisia ndkemi& kaikissa suunnissa saavuteta
Riittava ylitysaika saavutetaan néissakin tasoristeyksissa.
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LIITEB

Pieksaméaki—Kuopio-rataosuuden tasoristeysten
inventointi elokuussa 2002

Jokaisessa Pieksamaki—K uopio-rataosuuden tasoristeyksessa kaytiin paikalla elokuussa
2002. Inventoituja tasoristeyksia oli yhteensa 31 kpl. Kaksi tasoristeysrekisterista puuttu-
vaa tasoristeysta havaittiin inventoinnin yhteydessi. Tasoristeysten lukumaéra ja sijainti
varmistettiin matkustamalla rataosuus junan viimei sessi vaunussa.

Nakemat

Autonkuljettgjan ndkemét radalle mitattiin paésaantoisesti etdisyysmittarilla. Mittari ase-
tettiin ristedvélle tielle 8 metrin padhan Iahimmésté kiskosta ja 1,1 m korkeudelle ajoradan
pinnasta. Mittauksen vasta-asema, prisma, asetettiin 1,1 m korkeudelle mittauspuolen kis-
kon selastd. Mittaamalla haettiin etdisin piste, johon kasvillisuus tai maastoesteet eivét
viela rgjoittaneet nakyvyytta. Etéisyysmittarin erottelutarkkuus on 1 mm. Mitatut arvot
kirjattiin kuitenkin yhden metrin tarkkuuteen pyoristettyind. Mittausten yhteydessa kasvil-
lisuuden peittdessa nakyvyytta arvioitiin saavutettava ndkema raivaamalla kasvillisuutta
rautatiealueella (n. 15 m molemmin puolin radan keskilinjasta).

Kaikki mitatut tai arvioidut etdisyyksien metrimaarét talletettiin mittaus- tai arviointihet-
kella jokaisen tasoristeyksen lomakkeelle ja myGhemmin kannettavan tietokoneen tilasto-
ohjelmaan.

Valokuvat

Tasoristeysalueesta otettiin valokuvat digitaalikameralla tieltda 8 m paasta radalle vasem-
malle ja oikedlle, tielta 8, 25 ja 50 m padsta suoraan kohti tasoristeysté seké radalta 30 ja
100 m paasta suoraan kohti tasoristeystéd. Kuvauspaikka oli tiella 8, 25 ja 50 m p&assa taso-
risteyksen |ahimmasté kiskosta 1,1 m korkeudessa tien pinnasta. Kuvat radalta tasoristeyk-
seen otettiin keskelta rataa noin 170 cm korkeudesta. Otetuista kuvista valmistettiin erilli-
nen mikrotietokoneel la kaytettava katsel uohjel masovellus, jossa voidaan katsella valokuvia
tasoristeyksittain. Liséksi samaan katseluohjelmaan liitettiin graafiset kuvat radan ja tien
keskindisesta asemasta lintuperspektiivissa seka tien pituuskaltevuuskayra tasoristeyksen
valittomassa |18heisyydessa. Otettujen kuvien numerot tallennettiin kunkin tasoristeyksen
lomakkeelle.

Tien geometria

Tien kaarteisuus ja pituuskaltevuus selvitettiin mittausautolla gjamalla. Mittausautoon oli
asennettu kallistuskulma-anturi seké DGPS-paikannudlaitteisto, jolla paéstéan kahden met-
rin paikannustarkkuuteen vaakatasossa avoimessa maastossa. Kallistuskulma-anturin huo-
jumisen vuoksi mittaukset jouduttiin tekemaan pisteittéin pysayttamalla mittausauto maa-
réavden ja odottamalla, etta saatiin kolme perdkkaistd samaa mittaustulosta. Kaikki pai-
kannuksen ja pituuskaltevuuden mittaustulokset tallentuivat mittaustietokoneen muistiin.
Tien pituuskaltevuus ja korkeusprofiili radan suhteen selvitettiin laskemalla jal kikéateen.



Tien ja radan kohtauskulma selvitettiin etdisyysmittariin liittyvala kulmamittaustoimin-
nolla.

Erillisin havainnoin, jotka kirjattiin suoraan tilastomatematiikkaohjelman sarakkeisiin, ta-
soristeyksista todettiin:

- tien nopeusrajoitus

- tien luokka

- arvioitu keskivuorokausiliikenne (KVL), yksityiset tiet

- varoitudlaitteen tyyppi

- risteysmerkkien olemassaol o ja kunto

- stop-merkkien olemassaol o ja kunto

- ennakkovaroitusmerkkien olemassaolo ja kunto

- |éahestymismerkkien olemassaol o ja kunto

- vihellysmerkkien olemassaol o ja kunto

- raiteiden lukuméara

- etel&isen &&rimmaisen raiteen etdisyys padraiteesta

- pohjoisen &&rimméisen raiteen etdisyys pééraiteesta

- suurin arvioitu puutavarayhdistelman tasoristeyksen ylitysnopeus
- mittagjien arvio nékemisté koko tasoristeyksessa

- kansirakenteen materiaali ja kunto

- kuljetuslavetin tasoristeyksen ylitysmahdol lisuus

- laippaurien ontelokumien olemassaol o

- eristys- javaihteiden jatkosten mahdollinen sijainti 5 m |&hempané kansirakennetta
- tien liittyman olemassaol o radan etel 8puolella

- tien liittyman etéisyys radan eteldpuolella

- tien liittyman olemassaol o radan pohjoispuolella

- tien liittyman etéisyys radan pohjoispuolella

- muut havainnot

Jo ennen inventointity6ta oli selvitetty:

- rataosan numero onnettomuus- ja vauriorekisterissa
- tasoristeyksen sijainti (kilometrit ja metrit)

- tasoristeyksen nimi

- radan nopeusrgjoitus kulunvalvonnan valmistuttua
- tien numero (yleiset tiet)

- keskivuorokausiliikenne (KVL), yleiset tiet

- tavargjunien lukumaéra vuorokaudessa

- matkustajajunien lukumaéra vuorokaudessa
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LITEC

Ylitysaikojen simulointi elokuun 2002 tietojen
perusteella

Tasoristeysten ylitysaikasimuloinnit tehtiin kolmelle erilaiselle goneuvolle molempiin
rautatien ylityssuuntiin. Simulointigjoneuvoina olivat 25,25 m pitk& kuorma-auton (Sisu
E11M380) ja taysperavaunun yhdistelma, 10 m pitka kuorma-auto (Scania G93M) ja4,3 m
pitka henkilGauto (Toyota Corolla).

L askennassa gjoneuvon oletettiin olevan pyséhtyneend ja l8htevan ylittdmaan tasoristeysta
paikasta, jossa kuljettgjan pda on kahdeksan metrin pdassa |dhimmasta kiskosta. Ylitys
katsottiin paattyneeksi, kun aoneuvon pera oli radan ylityksen jakeen aukean tilan
ulottuman (3,5 m radan keskilinjasta) ulkopuolella.

Y litysgjan laskennassa kaytettiin |aht6tietoina:

— gjoneuvon moottorikartan vaantémomentti- ja kdyntinopeustietoja

— vaihteiston ja vetopyoraston valitystietoja

— voimansiirtolinjan hy6tysuhdetietoa

— aksdlipainotietoja

— vetdvan akselin pyorien vierintasadetietoa

— tien vierintdvastuskertoimia

— ilmanvastustietoa

— tien pituuskaltevuustietoa

— suurinta mahdollista ylitysnopeutta (suurin ylitysnopeus on goneuvoyhdistelmélle ja
kuorma-autolle se nopeus, joka on arvioitu mahdolliseksi inventoinnin kenttatyon
yhteydessd, seké henkilautolle sama arvioitu nopeus liséttyna 10 km/h:l1a)

— valhtamisaikatietoa

Simuloinnin tuloksena saatiin ylitysaika, jota verrattiin junan ajoaikaan sen suurimmalla
sallitulla nopeudella mitatulla nékemamatkal la.

Simulointi tehtiin 11 tasoristeykselle, jossa e ollut varoitudaitteita. Simulointi olisi tehty
kaikille tasoristeyksille, joissa @ ollut varoituslaitetta, mutta jotkut tiet olivat autolla
ajokel vottomassa kunnossa, mika teki pituuskal tevuustietojen hankinnan mahdottomaksi.






LITE D

Tasoristeysten ominaisuudet Pieksamaki—Kuopio-
rataosuudella elokuussa 2002

Tasoristeyksen numero muodostuu rataosuuden numerosta kolmella numerolla,
matkasta kilometreind neljallda numerolla ja matkasta metreind neljalla numerolla.
Esimerkiksi Partaharjun tasoristeyksen numero on 612 0382 0996.
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NAKEMAT

. Radan V?aditt.g Nék_ema 8m nészxzittElijm Nakema gm naszir\r/lzttEl;m Néik_emé gm néigir;:?itgjm Nék_ema gm nészir\Tlleal'ttEl; m
Tasoristeyksen nimi Tasoristeyksen nopeus- nakema K'SKOSt? kiskosta K.'SkOSt? kiskosta k!slfosfa kiskosta k!slfos}a kiskosta
numero rajoitus radan lannesta lannesta Ia_n nesta lannesta idasta idasta '.d asta idasta
suunnassa | vasemmalle vasemmalle oikealle oikealle vasemmalle vasemmalle oikealle oikealle
1. Pm asemalaiturin 612 0376 0291 90 809 600 600 600 600 600 600 60 60
pohjoispaa

2. Partaharju 612 0382 0996 140 840 525 525 50 500 50 500 400 500
3. |Poikola Tehdaspuu 612 0386 0558 | 140 840 270 280 200 650 700 700 505 520
4. |Hukankoski 612 0388 0715 | 140 840 153 300 103 103 650 840 502 840
5. Haapakoski 612 0393 0810 140 840 25 80 30 400 56 840 15 50

6. |Korpela 612 0395 0030 | 140 840 350 700 250 840 500 840 525 700
7. |Haapataipale 612 0396 0528 | 140 840 417 475 20 840 840 840 294 360
8. Suontee 612 0397 0547 140 840 25 600 25 840 25 700 25 750
9. |Yksityistie 612 0398 0748 | 140 840 100 660 196 225 318 330 25 660
10. |Yksityistie 612 0399 0408 | 140 840 30 250 50 660 50 660 277 340
11. |Toivala 612 0399 0881 140 840 20 840 10 300 30 400 125 840
12. |Ruomanni 612 0400 0690 | 140 840 25 375 116 120 25 840 20 450
13. [Herrala 612 0402 0494 | 140 840 275 840 100 200 400 400 10 840
14. |Markkala 612 0403 0288 140 1037 30 1037 30 800 40 900 25 1037
15. |Lattula 612 0404 0475 | 140 840 600 700 30 840 50 325 25 250
16. [Nuuvi 612 0406 0125 | 140 840 300 840 275 750 25 840 350 840
17. |Paansuu 612 0406 0644 140 840 100 840 100 840 150 840 50 840
18. |[Suihkola 612 0407 0368 | 140 840 75 700 840 840 600 840 25 750
19. |Pirttila 612 0409 0010 | 140 840 400 840 200 840 50 750 750 840
20. |[Kotiranta 612 0410 0435 140 840 275 400 350 840 400 840 600 600
21. |Rajakorpi 612 0410 0834 | 140 840 50 750 100 300 700 840 650 700
22. |Laituripolku 612 0413 0844 | 110 508 508 508 508 508 508 508 400 400
23. |Kaplas 612 0414 0838 140 840 100 200 50 425 50 325 840 840
24. |Haapamaki 612 0424 0682 | 140 840 50 200 125 200 500 500 325 325
25. |Séarkinen 612 0426 0553 | 140 840 100 840 425 425 600 600 50 840
26. |Oy Hackman Ab 612 0433 0078 140 840 25 475 25 500 50 300 188 250
27. |Viita-aho 612 0435 0946 | 140 840 158 225 431 480 200 560 390 500
28. |Airaksela 612 0437 0234 | 140 840 400 400 600 600 225 325 125 125
29. [Pellesmaki 612 0445 0816 140 840 185 225 156 225 840 840 325 350
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. . N Raivattu « N Raivattu « x Raivattu « « Raivattu
Vaadittu Nakema 8 m u » Nékema 8 m - » Nékema 8 m u - Nakema 8 m « -
. Radan u . . nakema 8 m ) nakema 8 m ) nakema 8 m ) nakema 8 m
. - Tasoristeyksen nakema kiskosta . kiskosta . kiskosta - kiskosta .
Tasoristeyksen nimi nopeus- x = kiskosta « = kiskosta s kiskosta o kiskosta
numero . radan lannesta - . lannesta N - idasta s idasta s
rajoitus lannesta . lannesta idasta . idasta
suunnassa | vasemmalle oikealle . vasemmalle oikealle .
vasemmalle oikealle vasemmalle oikealle
30. |Lapinmé&ki 612 0448 0045 140 840 190 200 575 575 475 475 275 300
31. [Junasuoritus Kuopio 612 0464 0593 50 375 375 375 375 375 375 375 375 375
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TIEOMINAISUUDET

) Suurin | Risteyskulma | Risteyskulma . . . | Liittyman . .. . N
. ) ) Tien } Ylitys- Liittymé& Liittyma | Liittyman
Tasoristeyksen Tasoristeyksen| _. Tien tasorist. | vasemmalla | vasemmalla ) . etaisyys 2
o Tien luokka KVL | nop.- . N N s mahdollisuus| lansi- a ita- etéisyys
nimi numero numero Lt ylitys- lannesta idasta ] lansi- o
rajoitus lavetilla puolella puolella | itapuolella
nopeus | saavuttaessa | saavuttaessa puolella
1. Pm asemalaiturin 612 0376 0291 |huoltotie - 40 - 10 90 90 onnistuu eiole - eiole -
pohjoispaa
2. Partaharju 612 0382 0996 |liikenteellisesti merkittava - 100 80 10 90 85 onnistuu on 15 ei ole -
yksityistie
Poikola Tehdaspuu 612 0386 0558 |metsatie - 1 80 10 90 90 ei onnistu ei ole - ei ole -
Hukankoski 612 0388 0715 |véhaliikenteinen yksityistie - 30 60 10 55 60 onnistuu ei ole - ei ole -
5. Haapakoski 612 0393 0810 |liikenteellisesti merkittava - 60 50 20 95 95 onnistuu ei ole - ei ole -
yksityistie
6. Korpela 612 0395 0030 |vahaliikenteinen yksityistie - 5 80 10 85 85 onnistuu on 33 ei ole -
7. Haapataipale 612 0396 0528 |vahaliikenteinen yksityistie - 40 80 10 85 75 onnistuu on 17 eiole -
8. Suontee 612 0397 0547 |yhdystie 4520 129 80 20 85 85 onnistuu on 20 ei ole -
9. Yksityistie 612 0398 0748 |metsétie - 0 80 5 75 75 ei onnistu ei ole - ei ole -
10. |Yksityistie 612 0399 0408 |metsétie - 0 80 115 120 ei onnistu eiole - on 26
11. |Toivala 612 0399 0881 |vahaliikenteinen yksityistie - 20 80 5 90 20 ei onnistu ei ole - on 22
12. |Ruomanni 612 0400 0690 |vahaliikenteinen yksityistie - 10 80 10 95 20 onnistuu ei ole - on 15
13. |Herrala 612 0402 0494 |yhdystie 16195 203 80 20 50 50 onnistuu on 20 on 18
14. |Markkala 612 0403 0288 |likenteellisesti merkittava - 60 80 20 90 90 onnistuu eiole - eiole -
yksityistie
15. |Lattula 612 0404 0475 |viljelystie - 0 80 5 100 100 ei onnistu ei ole - ei ole -
16. |Nuuvi 612 0406 0125 |vahaliikenteinen yksityistie - 80 10 90 90 onnistuu ei ole - on 21
17. |Paansuu 612 0406 0644 |vahaliikenteinen yksityistie - 10 80 5 90 95 ei onnistu eiole - eiole -
18. |Suihkola 612 0407 0368 |vahaliikenteinen yksityistie - 25 80 10 80 80 onnistuu ei ole - on 18
19. |Pirttila 612 0409 0010 |vahaliikenteinen yksityistie - 20 80 10 90 75 onnistuu ei ole - on 15
20. [Kotiranta 612 0410 0435 |vahaliikenteinen yksityistie - 40 80 10 90 85 onnistuu eiole - on 20
21. |Rajakorpi 612 0410 0834 |viljelystie - 1 80 5 85 20 ei onnistu ei ole - ei ole -
22. |Laituripolku 612 0413 0844 |laituripolku - - - - 90 90 ei onnistu ei ole - ei ole -
23. |Kaplas 612 0414 0838 |yhdystie 16196 896 50 20 45 45 onnistuu on 17 on 40
24. |Haapamaki 612 0424 0682 |vahaliikenteinen yksityistie - 20 80 10 80 80 onnistuu on 20 ei ole -
25. |Sarkinen 612 0426 0553 |liikenteellisesti merkittéva - 100 80 20 90 90 onnistuu on 50 on 42
yksityistie
26. |Oy Hackman Ab 612 0433 0078 |metsétie - 1 80 5 90 90 ei onnistu eiole - ei ole -
27. |Viita-aho 612 0435 0946 |vahaliikenteinen yksityistie - 20 80 10 90 20 onnistuu ei ole - on 30




qd

) Suurin | Risteyskulma | Risteyskulma . . . | Liittyman . . . N
. ) ) Tien ; Ylitys- Liittymé& Liittyma | Liittyman
Tasoristeyksen Tasoristeyksen| _. Tien tasorist. | vasemmalla | vasemmalla : w o etaisyys e
e Tien luokka KVL nop.- . - - e mahdollisuus| lansi- e ita- etaisyys
nimi numero numero 0 ylitys- lannesta idasta ] lansi- I~
rajoitus lavetilla puolella puolella | itapuolella
nopeus | saavuttaessa | saavuttaessa puolella
28. |Airaksela 612 0437 0234 |yhdystie 5492 261 80 20 95 90 onnistuu on 32 on 23
29. |Pellesméki 612 0445 0816 |metsétie - 0 80 5 115 100 ei onnistu ei ole - ei ole -
30. |Lapinmaki 612 0448 0045 |liikenteellisesti merkittava - 60 80 20 80 100 onnistuu ei ole - ei ole -
yksityistie
31. |Junasuoritus Kuopio 612 0464 0593 |kevyen liikenteen vayla - - - - 90 90 ei onnistu ei ole - ei ole -
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VAROITUSLAITTEET

) - Tasoristeyksen | _. . . Risteys- | Stop-merkit . . Ennakkovaroi-| Lahestymis-
Tasoristeyksen nimi numero Tien luokka Varoituslaite ”merklt ja ja niiden | Ennakkovaroitusmerkit tusmerkkien |merkit ja niiden
niiden kunto kunto kunto kunto
1. Pm asemalaiturin 612 0376 0291 |huoltotie ei varoituslaitetta valttava eiole eiole eiole eiole
pohjoispaa
2. Partaharju 612 0382 0996 |liikenteellisesti merkittava puolipuomilaitos valttava ei ole ei ole ei ole eiole
yksityistie
Poikola Tehdaspuu 612 0386 0558 |metsétie ei varoituslaitetta tyydyttava ei ole ei ole ei ole ei ole
Hukankoski 612 0388 0715 |vahaliikenteinen yksityistie puolipuomilaitos tyydyttava ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit tyydyttava ei ole
5. Haapakoski 612 0393 0810 |liikenteellisesti merkittava puolipuomilaitos tyydyttava ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit valttava vaarallinen
yksityistie
6. Korpela 612 0395 0030 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta valttava ei ole ei ole ei ole ei ole
7. Haapataipale 612 0396 0528 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta vaarallinen ei ole ei ole ei ole ei ole
8. Suontee 612 0397 0547 |yhdystie puolipuomilaitos valttava ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit tyydyttava tyydyttava
9. Yksityistie 612 0398 0748 |metsatie ei varoituslaitetta vaarallinen ei ole ei ole ei ole ei ole
10. |Yksityistie 612 0399 0408 |metsétie ei varoituslaitetta tyydyttava ei ole ei ole eiole eiole
11. |Toivala 612 0399 0881 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta valttava ei ole ei ole ei ole ei ole
12. |Ruomanni 612 0400 0690 |véhaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta vaarallinen eiole eiole eiole eiole
13. |Herrala 612 0402 0494 |yhdystie puolipuomilaitos valttava ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit vaarallinen valttava
14. |Markkala 612 0403 0288 |liikenteellisesti merkittava puolipuomilaitos valttava ei ole ei ole ei ole ei ole
yksityistie
15. |Lattula 612 0404 0475 |viljelystie ei varoituslaitetta vaarallinen ei ole ei ole ei ole ei ole
16.  |Nuuvi 612 0406 0125 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta valttava eiole eiole eiole eiole
17. |Paansuu 612 0406 0644 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta valttava ei ole ei ole ei ole ei ole
18. |Suihkola 612 0407 0368 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta valttava ei ole ei ole ei ole ei ole
19. |Pirttila 612 0409 0010 |véhaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta vaarallinen eiole eiole eiole eiole
20. |Kotiranta 612 0410 0435 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta valttava ei ole ei ole ei ole ei ole
21. |Rajakorpi 612 0410 0834 |viljelystie ei varoituslaitetta vaarallinen ei ole ei ole ei ole ei ole
22. |Laituripolku 612 0413 0844 |laituripolku ei varoituslaitetta eiole eiole eiole eiole eiole
23. |Kaplas 612 0414 0838 |yhdystie puolipuomilaitos valttava ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit valttava valttava
24. |Haapaméki 612 0424 0682 |vahaliikenteinen yksityistie puolipuomilaitos vaarallinen ei ole ei ole ei ole ei ole
25. |Sarkinen 612 0426 0553 |liikenteellisesti merkittava puolipuomilaitos tyydyttava ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit valttava valttava
yksityistie
26. |Oy Hackman Ab 612 0433 0078 |metsatie ei varoituslaitetta vaarallinen ei ole ei ole eiole ei ole
27. |Viita-aho 612 0435 0946 |vahaliikenteinen yksityistie ei varoituslaitetta valttava tyydyttava |rautatien tasoristeys ilman puomeja tyydyttava tyydyttava
28. |Airaksela 612 0437 0234 |yhdystie puolipuomilaitos vaarallinen ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit valttava valttava
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Tasoristevksen Risteys- | Stop-merkit Ennakkovaroi- | Lahestymis-
Tasoristeyksen nimi Y Tien luokka Varoituslaite merkit ja ja niiden | Ennakkovaroitusmerkit tusmerkkien |merkit ja niiden
numero -

niiden kunto kunto kunto kunto

29. |Pellesméki 612 0445 0816 |metsétie ei varoituslaitetta eiole eiole eiole eiole eiole

30. |Lapinmaki 612 0448 0045 |liikenteellisesti merkittava puolipuomilaitos tyydyttava ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit vaarallinen valttava

yksityistie
31. |Junasuoritus Kuopio 612 0464 0593 |kevyen liikenteen vayla ei varoituslaitetta ei ole ei ole ei ole ei ole ei ole
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SEKALAISTA

Vihellys- Kansi- Ylitysmahdollisuus
. . . | Tasoristeyksen | _. merkit ja | Raiteiden Kansi- . Rakenteita Itysn . ;
Tasoristeyksen nimi Tieluokka . s rakenteen Laippaura L erilaisilla ajoneuvoilla
numero niden |lukumé&éréd| rakenne lahella .
K kunto nykytilanteessa
unto
1. Pm asemalaiturin 612 0376 0291 |huoltotie ei ole 3 puu tyydyttdva | on ehja ontelokumi | eristysjatkos |vain huoltoliikennetta
pohjoispaa
2. Partaharju 612 0382 0996 |liikenteellisesti merkittava ei ole 1 puu valttava on ehja ontelokumi ei puomit olemassa
yksityistie
Poikola Tehdaspuu 612 0386 0558 |metsatie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei ha+ka+la
Hukankoski 612 0388 0715 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu valttava on ehja ontelokumi ei puomit olemassa
Haapakoski 612 0393 0810 |liikenteellisesti merkittava ei ole 1 puu tyydyttdva | on ehja ontelokumi ei puomit olemassa
yksityistie
6. Korpela 612 0395 0030 |vahdliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu valttava ei ontelokumia ei hat+ka+la+yhd
7. Haapataipale 612 0396 0528 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu valttava on ehja ontelokumi ei ha+ka+la
8. Suontee 612 0397 0547 |yhdystie ei ole 1 puu valttava on ehja ontelokumi ei puomit olemassa
9. Yksityistie 612 0398 0748 |metsétie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei arvioitu ha
10. |Yksityistie 612 0399 0408 |metsétie eiole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei arvioitu ha
11. |Toivala 612 0399 0881 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei ha+ka+la
12. |Ruomanni 612 0400 0690 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen | on ehja ontelokumi ei ei millaan
13. |Herrala 612 0402 0494 |yhdystie ei ole 1 puu valttava on ehja ontelokumi ei puomit olemassa
14. |Markkala 612 0403 0288 |liikenteellisesti merkittava ei ole 2 puu tyydyttdva | on ehja ontelokumi | eristysjatkos [puomit olemassa
yksityistie
15. |Lattula 612 0404 0475 |viljelystie ei ole 1 puu valttava ei ontelokumia ei arvioitu ha
16. |Nuuvi 612 0406 0125 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen | on ehja ontelokumi ei hat+ka+la+yhd
17. |Paansuu 612 0406 0644 |vahdliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd
18. |Suihkola 612 0407 0368 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu valttava ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd
19. |Pirttila 612 0409 0010 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei ha+ka+la+yhd
20. |Kotiranta 612 0410 0435 |vahédliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei ha+ka+la
21. |Rajakorpi 612 0410 0834 |viljelystie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei arvioitu ha+ka+la
22. |Laituripolku 612 0413 0844 |laituripolku ei ole 2 puu vaarallinen ei ontelokumia ei vain kevyelle liikenteelle
23. |Kaplas 612 0414 0838 |yhdystie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei puomit olemassa
24. |Haapamaki 612 0424 0682 |vahaliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu valttava ei ontelokumia ei puomit olemassa
25. |Sarkinen 612 0426 0553 |liikenteellisesti merkittava ei ole 1 puu valttava ei ontelokumia eristysjatkos [puomit olemassa
yksityistie
26. |Oy Hackman Ab 612 0433 0078 |metsétie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei arvioitu ha
27. |Viita-aho 612 0435 0946 |vahdliikenteinen yksityistie ei ole 1 puu vélttava on ehja ontelokumi ei ha
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Vihellys-

Kansi-

Ylitysmahdollisuus

. . . | Tasoristeyksen | _. merkit ja | Raiteiden Kansi- . Rakenteita LT . )
Tasoristeyksen nimi Tieluokka . s rakenteen Laippaura L e erilaisilla ajoneuvoilla
numero niiden |lukumé&éréd| rakenne lahella .
kunto nykytilanteessa
kunto
28. |Airaksela 612 0437 0234 |yhdystie ei ole 1 puu vaarallinen | on ehja ontelokumi ei puomit olemassa
29. |Pellesméki 612 0445 0816 |metsétie ei ole 1 puu vaarallinen ei ontelokumia ei ha
30. |Lapinmaki 612 0448 0045 |liikenteellisesti merkittava ei ole 1 puu tyydyttdva | on ehja ontelokumi ei puomit olemassa
yksityistie

31. |Junasuoritus Kuopio | 612 0464 0593 |kevyen liikenteen vayla ei ole 2 puu tyydyttava ei ontelokumia ei vain kevyelle liikenteelle







LITEF

Elokuun 2002 tilanteeseen perustuvat toimenpide-ehdotukset
Pieksdmaen ja Kuopion valisiin rautatietasoristeyksiin

Kun suosituksissa on mainittu yhdistel méajoneuvojen ylityskielto, tarkoitetaan yli 15 m
pitkid yhdistelmia.

1. Pm asemalaiturin pohjoispaa
61203760291  huoltotie

Laitekoppi rajoittaa nékeman huonoksi idasta oikealle. Muihin suuntiin on |ahes téydet
nékemét. Tasoristeyksessi on gjokieltomerkki yleiselle liikenteelle. VR:n huoltoautot
kéayttavét tasoristeysta védilaiturille siirtyesséan. Junien nopeudet tasoristeyksessé ovat
melko ahaisia.

(Ei toimenpiteitd)

2. Partaharju 612 03820996 liikenteellisesti merkittava yksityistie
(puomit)

Radan kaarre pohjoisessa sekd profiili (alaméki) etel&ssd rgjoittavat ndkemid kaikkiin
suuntiin. Lansipuolen odotustasanteen kunnostaminen vaatis suuria maamassoja. Radan
lansipuolella on runsaasti kesdmokkiasutusta.

Heti: - nakemien raivaus

3. Poikola Tehdaspuu 6120386 0558 metsdtie

Radan kaarteet rgjoittavat nakemia kaikkiin suuntiin, lannest vasemmalle nékema on
huono. Nakemaan voitaisiin parantaa kaatamalla siskaarteesta koivikkoa. Tasoristeyksen
kautta kulkeva metsétie risteilee lagjoilla alueilla radan molemmilla puolilla.

Heti: - ndkemien raivaus seka puuston kaato (mikéli mahdollista) lannesta
vasemmalle katsottaessa
- goneuvoyhdistelmien gjokielto
- junalle nopeusrgjoitus 120 km/h Kuopion suunnasta saavuttaessa a -
kaen kilometriltéd 0386 0838 paéttyen kilometrille 0386 0558

4. Hukankoski 61203880715 vahaliikenteinen yksityistie
(puomit)

Radan kaarre pohjoisessa seka profiili (alaméki) etel&ssd rajoittavat nakemia. Lannesta
oikealle laitekoppi peitté& nékeman huonoksi. Odotustasanteet kunnossa. Tasoristeyksen
kautta on 18pigoyhteys Hagpakosken kylasta tieltd 15291 tielle 15287.

Heti: - nakemien raivaus



5. Haapakoski 61203930810 liikenteellisesti merkittava yksityistie
(puomit)

Radan kaarre seké maapenkkaja kalliot heikentéavét ndkemét pohjoiseen erittédin huonoik-
si. Eteldan ndkemia heikentavét vaihdekoppi ja Haapakosken aseman lastausaituri. Odo-
tustasanteet kunnossa.

Heti: - nakemien raivaus

6. Korpea 61203950030 vahaliikenteinen yksityistie

Radan profiili (alaméki) rajoittaa hieman ndkemia pohjoiseen, eteléén saadaan raivaa
malla téydet ndkemét. Odotustasantei den kunnostaminen on vaikeaa lansipuolellaristed
van tien ldheisyyden vuoksi. Radan itdpuolella on yksi talo, jonka pihaan tie paéttyy.

Heti: - nakemien raivaus

7. Haapataipale 612 0396 0528  vahaliikenteinen yksityistie

Radan kaarre rajoittaa ndkemia pohjoiseen, etelén saadaan raivaamalla tdydet nékemét.
Néakemia olis mahdollista parantaa kaatamalla kaarteessa ol evaa koivikkoa. Odotusta-
santeet kunnossa. Lansipuolellatie 16199 kulkee radan suuntaisesti 20 metrin paassi. Ta-
soristeys olisi mahdollista poistaa, sillaitépuolella oleville maatiloille on tieyhteys tielta

4520.
Heti: - nakemien raivaus
- goneuvoyhdistelmien gjokielto
Kohta: - tasoristeyksen poistaminen
8. Suontee 612 0397 0547  yhdystie
(puomit)
Radan loiva kaarre ragjoittaa hieman nédkemid. Odotustasanteet kunnossa.
Heti: - nakemien raivaus
9. Yksityistie 612 0398 0748  metsdtie

Radan kaarre jakallio (l&nnesté oikealle) rajoittavat ndkemié etel &&n, pohjoiseen saadaan
raivaamalla | dhes tdydet nékemét. Tieura on traktorigjokelpoinen jasilla el ole kayton jal-
kid. Kansi on vaarallisessa kunnossa. Lannessa on kesantopelto.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen

10. Yksityistie 6120399 0408 metsdtie

Radan kaarre rajoittaa ndkemia pohjoiseen, etel én saadaan raivaamalla ldhes téydet n&
kemét. Kansi on vaarallisessa kunnossa. Lansipuolellajérven rannassa yksi kesdamokki.

Heti: - nakemien raivaus
- kannen uusiminen
- kuorma- jalinja-autojen seka ajoneuvoyhdistelmien gjokielto
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11. Toivala 61203990881 vahdliikenteinen yksityistie

Radan kaarre rgjoittaa ndkemia etel &&n, pohjoiseen saadaan raivaamalla tédydet ndkemét.
Odotustasanteiden kunnostaminen on itépuol ella lahes mahdotonta ristedvan tien ja siina
olevan alaméen vuoksi. Kansi on vaarallisesti koholla. Radan lansipuolella on maatilaja
kesamokki.
Heti: - ndkemien raivaus

- odotustasanteen kunnostus lansipuolella

- kannen uusiminen

- goneuvoyhdistelmien gokielto

- junalle nopeusrgjoitus 80 km/h Pieksdméen suunnasta saavuttaessa al-

kaen kilometriltéd 0399 0581 pééttyen kilometrille 0399 0881

12. Ruomanni 612 0400 0690  vahdliikenteinen yksityistie

Radan kaarre rajoittaa ndkemia pohjoiseen, 1annesta oikealle maapenkka rajoittaa ndke-
man huonoksi, mutta kuuden metrin etéi syydelté saadaan téydet ndkemét. Odotustasan-
teet ovat kunnossa. Kansi on vaarallinen. Radan lansipuolella maatila. Lansipuolellaon
noin kahden kilometrin pituinen kiertotie Herralan tasoristeykseen.
Heti: - ndkemien raivaus

- maapenkan poistaminen |annestd oikealle katsottaessa

- kannen uusiminen

- stop-merkkien asentaminen mahdollisimman |&hell e rataa (tarpeeton,

jos maapenkkaa saadaan madallettua)

- goneuvoyhdistelmien gokielto
13. Herrala 612 0402 0494  yhdystie
(puomit)

Radan kaarre rgjoittaa ndkemia etel &&n, pohjoiseen saadaan raivaamalla tédydet ndkemét.
Odotustasanteet ovat kunnossa. Tien kaarteisuuden vuoksi puomit on mahdollista ohittaa
oikaisemalla sisékaarteen kautta.
Heti: - nakemien raivaus

- puominjatkeiden asentaminen

14. Markkala 612 04030288 liikenteellisesti merkittava yksityistie
(puomit)

Pohjoiseen saadaan raivaamalla téydet ndkemét ja etel 8an |éhes téydet. Odotustasanteet
ovat kunnossa. Radan itpuolella on seitsemén taloa.

Heti: - nakemien raivaus

15. Lattula 612 0404 0475  viljelystie

Radan kaarre rgjoittaa ndkemia erityisesti idasta vasemmalle ja oikealle. Puuston kaato
itdpuolella parantaisi ndkemia. Tasoristeysta kaytetdan itdpuolella olevalle pellolle me-
noon.

Heti: - nakemien raivaus, myods korkeamman puuston kaato itdpuolelta mikali
mahdollista
- kuorma- jalinja-autojen seké ajoneuvoyhdistelmien agjokielto, puuston
kaato mahdollistaa kuorma-autojen ylitykset
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16. Nuuvi 612 0406 0125  vahdliikenteinen yksityistie

Nakemét raivattavissa ldhes tdysiksi kaikkiin suuntiin. Kansi on vaarallinen. Radan it&
puolella on yksi maatila.

Heti: - ndkemien raivaus
- kannen uusiminen

17. Paansuu 612 0406 0644  vahaliikenteinen yksityistie

N&kemét raivattavissa taysiks kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat vaaralliset ja nii-
den kunnostus vaatisi suurehkoja maamassoja. Kansi vaarallisessa kunnossa. Tasoristeyk-
sen kautta on yhteys radan itdpuol ella olevalle kesédmokille. Tasoristeys olist mahdollista
poistaa kunnostamalla Suihkolan tasoristeyksen suunnasta tuleva peltotie. Kesamokin
omistajallaei ole tieoikeutta kyseiseen tiehen.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien kunnostaminen Suihko-
lan tasoristeyksen suunnasta. Tietoimitus tieoikeuden saamiseksi.

18. Suihkola 612 0407 0368  vahaliikenteinen yksityistie

Néakemét raivattavissatdysiks etelddn jaldhes tdysiksi pohjoiseen, jonne radan profiili
(alaméki) rgjoittaa nakemia hieman. Itdpuolen odotustasanne vaatisi kunnostusta. |tapuo-
lella on kolme taloa.

Heti: - nakemien raivaus
- odotustasanteen kunnostus itdpuolella

19. Pirttila 612 0409 0010 vahaliikenteinen yksityistie

Nékemét raivattavissa ldhestaysiksi kaikkiin suuntiin. 1t&puoleisen odotustasanteen kun-
nostaminen on vaikeaa radan rinnalla kulkevan tien vuoksi. Kansi on vaarallinen. Taso-
risteyksen kautta on yhteys idassa olevalle maatilalle ja kesamokkeihin. Itépuolella oleva
tie kaartaa jyrkasti ennen tasoristeysta. 1tépuolella on radanvarsitie, joka jatkuu Kotiran-
nan tasoristeykseen.

Heti: - nakemien raivaus
- kannen uusiminen

20. Kotiranta 61204100435 vahaliikenteinen yksityistie

Nakemét raivattavissatdysiks etelddn, radan kaarre rajoittaa ndkemia pohjoiseen. It&
puolen odotustasanne vaatisi kunnostusta, mita vaikeuttaa tien haarautuminen tasoristeyk-
sen jdlkeen. Kansi on vaaralinen.

Heti: - ndkemien raivaus (ml. puuston kaataminen |&nnesté vasemmalle kat-
sottaessa, mikali mahdollista)
- odotustasanteen kunnostus itdpuolella
- kannen uusiminen
- gjoneuvoyhdistelmien gjokielto
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21. Rajakor pi 612 04100834  viljelystie

Néakemét raivattavissaldhes téysiksi muihin suuntiin paitsi 1annestéa oikealle, jonne néke-
maa huonontaa radan kaarre. Kansi vaarallinen, elementit A ja C puuttuvat. Tieyhteys

K otirannan tasoristeykseen mahdollistais tasoristeyksen poistamisen. Jos tasoristeysté el
VoI poistaa, ndkemid voitaisiin parantaa kaatamalla metséa |annesta oikeall e katsottaessa.

Heti: - ndkemien raivaus
- goneuvoyhdistelmien gjokielto
Kohta: - tasoristeyksen poistaminen
22. Laituripolku 61204130844 laituripolku

Néakemét ovat téaydet muihin suuntiin paitsi idasta oikealle. Kansi on vaarallinen, koska
raiteiden valista puuttuu osa kantta.

Heti: - kannen korjaaminen
23. Kaplas 612 0414 0838  yhdystie
(puomit)

Radan kaarteet ja maapenkat ragjoittavat ndkemia. Lans puolen odotustasanne on l&hes
kunnossa, mutta itdpuolelta on vaarallinen alaméki tasoristeykseen. Kansi on vaarallinen.

Heti: - nakemien raivaus

- kannen uusiminen
- hiekkaa saataville

24. Haapamaki 612 0424 0682  vahdliikenteinen yksityistie
(puomit)
Radan kaarteet rajoittavat ndkemia kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet kunnossa.
Heti: - nakemien raivaus
25. Sarkinen 612 0426 0553  liikenteellisesti merkittava yksityistie
(puomit)

Nékemét raivattavissa tdysiksi pohjoiseen, mutta radan kaarre rajoittaa nékemia etel 8an.
Odotustasanteet kunnossa

Heti: - nakemien raivaus

26. Oy Hackman Ab 612 04330078 metsdtie

Radan kaarteet rgjoittavat ndkemid kaikkiin suuntiin. Kansi on vaarallinen. Metsétiet ris-
teilevét lagjoilla alueillaradan molemmilla puolilla

Heti: - nakemien raivaus, myods korkeamman puuston kaato itdpuolelta mikali
mahdollista
- kannen uusiminen
- goneuvoyhdistelmien gjokielto
- junalle nopeusrajoitus 120 km/h Kuopion suunnasta saavuttaessa al -
kaen kilometrilta 0433 0328 paéttyen kilometrille 0433 0078, tarpee-
ton jos puustoa kaadetaan
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27. Viita-aho 612 04350946 vahéliikenteinen yksityistie

Radan kaarteet rgjoittavat ndkemid kaikkiin suuntiin. Liséks lannestd vasemmalle néke-
ma&a rajoittaa maapenkka ja lannesta oikealle kallio. Odotustasanteet |8hes kunnossa. Ra-
dan itépuolellaon neljataloa

Heti: - nakemien raivaus
- goneuvoyhdistelmien gjokielto
- vihellysmerkin asentaminen Kuopion suunnasta saavuttaessa
- junalle nopeusrajoitus 90 km/h Kuopion suunnasta saavuttaessa al -
kaen kilometriltd 0436 0171 pééttyen kilometrille 0435 0946

Kohta: - tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tien rakentaminen radan it&
puolelle romuvaraston sivuitse

28. Airaksela 612 0437 0234 yhdystie
(puomit)
Radan kaarteet rajoittavat ndkemia kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet kunnossa. Kansi
vaarallinen.
Heti: - ndkemien raivaus
- kannen uusiminen
29. Pellesmaki 612 04450816  metsdtie

Radan kaarteet rajoittavat nakemia kaikkiin suuntiin. Kansi on vaarallisesti koholla. Tie-
urallaei ole kayton jalkia Tasoristeys voidaan poistaa tarpeettomana. Radan molemmille
puolille on olemassa korvaava tieyhteys.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen
30. Lapinmaki 612 0448 0045 liikenteellisesti merkittava yksityistie
(puomit)

Radan kaarteet rgjoittavat nakemia kaikkiin suuntiin. Nékemia pohjoiseen rgjoittaa lisaksi
maapenkka. Odotustasanteet 18hes kunnossa.

Heti: - nakemien raivaus

31. Junasuoritus Kuopio 612 0464 0593  kevyen liikenteen vayla

Tasoristeys puuttuu tasoristeysrekisterista. Tasoristeyksen kautta on kulkuyhteys asema-
laiturilta junasuorittajan toimistoon. Nakemét ovat tdydet kaikkiin suuntiin.

Heti: - tasoristeyksen lisdaminen tasoristeysrekisteriin
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