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Tiivistelma

Rataosilla Tampere-Kokemaki ja Kokemaki—Pori tarkastettiin syksylld 2009 ja kevailld 2010
yhteensé 57 tasoristeystd. Tarkastustydssd pdivitettiin rataosien tasoristeysten turvallisuustie-
dot. Ensimmadinen kyseisten rataosien tasoristeysten turvallisuustarkastus tehtiin vuonna 2000.
Tehdyssi tarkastustydssd mitattiin ndkemdt tieltd radalle tien molemmista ldhestymissuunnis-
ta. Tasoristeysten ldhialueen tien ja odotustasanteiden pituuskaltevuudet mitattiin autoon kiin-
nitetylld kallistuskulmamittarilla.

Tasoristeykset valokuvattiin tieltd vasemmalle ja oikealle radalle péin sek tasoristeystd kohti
useammalta etdisyydeltd. Valokuvat otettiin myos radalta suoraan kohti tasoristeystd molem-
mista junan l&hestymissuunnista. Lisdksi kirjattiin muistiin varoituslaitteiden ja liikennemerk-
kien olemassaolo sekd erditd tasoristeyksen teknisid ominaisuuksia.

Tasoristeykset, jotka olivat mittausautolla ajettavassa kunnossa, myos videoitiin molemmista
tien lahestymissuunnista. Ndkyméan muuttumista tasoristeystd ldhestyttdessd kuvattiin kddnté-
maélld videokameraa siten, ettd kuvassa olisi koko ajan paras nikymaé radalle.

Tasoristeyksistd tehtyjen mittausten, havaintojen ja ylitysaikalaskelmien perusteella laadittiin
kullekin tasoristeykselle toimenpidesuositukset. Toimenpiteet luokiteltiin toteuttamisajankoh-
dan perusteella kolmeen vaiheeseen. Ensimmaiseen vaiheeseen suositeltiin edullisia ja nopeas-
ti toteutettavia toimenpiteitd, mm. ndkemien raivauksia, ajoneuvoluokkakohtaisia ajokieltoja
sekd odotustasanteiden kunnostamisia tai parantamisia. Ensimmaéisen vaiheen tavoitteena oli,
ettd kaikki jéljelle jddneet tasoristeykset olisivat toimenpiteiden jdlkeen turvallisesti ylitetté-
vissd. Toisen vaiheen suosituksissa oli kalliimpia toimenpiteitd, kuten puolipuomilaitosten
asentamisia. Kolmas vaihe sisilsi vain tasoristeyksen kokonaan poistavia eritasoratkaisuja.
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Summary

All 57 level crossings on the railway lines Tampere—Kokemaki and Kokemaéki—Pori were in-
spected in the autumn 2009 and spring 2010. The aim for this inspection was to update the
safety information of the railway level crossings on these railway lines. The first inspection on
both railway lines was made in the year 2000.

The sight distances from the road to the track at various positions were measured. Gradients of
the road in the vicinity of the level crossing were also measured.

Photographs were taken from the road at various distances from the track facing the railway
level crossing and in the direction of the track. Photographs were also taken from the track at
distances of 30 m and 100 m facing the railway level crossing. The type of safety device, traf-
fic signs and technical characteristics of the railway level crossings were documented.

Also video recordings were made from the vehicle approaching the level crossing describing
the driver’s visibility to the track.

Measures to improve traffic safety at each railway level crossing were recommended on the
basis of measurements, observations and crossing time calculations. The safety measures were
assigned to one of three phases according to the urgency and possible schedule of installation.
The first phase included measures that are imperative for safety or cheap and quick to install,
e.g. clearing of vegetation restricting sight distances, improving vertical road alignment and
setting restrictions of vehicle types allowed using the crossing. The aim of the first phase was
to ensure that after implementation of the recommended measures, crossing safely would be
possible at all level crossings on the track.

The second phase measures were more expensive, such as installing half-barriers. The third
phase consisted of measures eliminating selected railway level crossings: building grade sepa-
rated crossings.
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Alkusanat

Ratahallintokeskus (RHK) tilasi VTT:Itd maaliskuussa 2009 selvityksen tasoristeysten turval-
lisuudesta yhteensa kuudelta rataosalta. Lisdksi RHK tilasi kolmen rataosan tasoristeysten
tarkastusten paivitykset. Ratahallintokeskus muuttui 1.1.2010 Liikenneviraston rautatieosas-
toksi, mutta tassa raportissa tilaajasta kdytetadn edelleen nimitystd RHK, koska tyon tilaus
tehtiin vuonna 2009 RHK:n nimissa.

Tama raportti sisaltdd syksylla 2009 ja kevaélla 2010 tarkastettujen rataosien Tampere—
Kokeméki ja Kokemaki—Pori tasoristeysten turvallisuustietojen paivitykset. N&ita ovat kartta-
kuvat, tasoristeysten ominaisuustaulukot, toimenpide-ehdotukset kullekin tasoristeykselle se-
k& kuvaliite, jossa on esitetty kunkin tasoristeyksen nakemat, profiilimittauksen tulokset seka
tasoristeyksestd otetut valokuvat. Taman raportin lisaksi tarkastettujen rataosien tiedoilla tay-
dennettiin tietokonesovellusta, jolla voidaan katsella eri tasoristeyksistd otettuja valokuvia
sekd muita tietoja. Tasoristeyksista kuvatut videot liitetddn myds osaksi taté sovellusta.

VTT:ssa tyon vastuuhenkild oli Antti Seise. Raportin ovat laatineet Tapio Ahonen ja Antti
Seise. Inventoinnin kenttatyon ovat tehneet Tapio Ahonen, Antti Seise ja Erkki Ritari.

Espoo 27.4.2010

Tekijit
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1 Johdanto

Ratahallintokeskus (RHK) halusi selvittd4 kuuden rataosan tasoristeysten turval-
lisuustason. RHK halusi my06s péivittdd kolmen rataosan tasoristeysten turvalli-
suustiedot. Tama raportti késittelee rataosien Tampere—Kokeméki ja Kokemaki—
Pori turvallisuustietojen péivitysta. Tasoristeyksista laadittiin my6s toimenpi-
desuositukset, joiden toteutuksella tasoristeysten turvallisuustasoa voidaan nostaa
nykyista paremmaksi.

Rataosa Tampere—Kokemaki on 97 km pitk& ja yksiraiteinen. Sill4 on runsaasti
sekd henkilo- ettd tavaraliikennettd. Rataosan nopeusrajoitus Lielahteen saakka on
120 km/t ja Lielahdesta Kokemaelle 140 km/t. Rataosalla on 30 tasoristeystd. Ra-
taosa on tarkastettu ensimmadisen kerran vuonna 2000 ja tarkastuksesta on julkais-
tu vuonna 2001 VTT:n tutkimusraportti'. Vuonna 2000 tehdyn tarkastuksen jal-
keen rataosalta on poistettu kahdeksan tasoristeysta.

Rataosa Kokeméki—Pori on 38 km pitkd ja yksiraiteinen. Sill4 on runsaasti seka
henkil6- etté tavaraliikennettd. Rataosan nopeusrajoitus on 140 km/t ja sill4 on 27
tasoristeystd. Rataosa on tarkastettu ensimmaisen kerran vuonna 2000 ja tarkastus
on raportoitu samassa raportissa rataosan Tampere—Kokemaki tarkastuksen yh-
teydessa’. Vuonna 2000 tehdyn tarkastuksen jalkeen rataosalta on poistettu kuusi
tasoristeysté.

Rataosan raporttiin voi tutustua suoraan VTT:n Internet-sivujen kautta osoitteessa:
http://virtual.vtt.fi/virtual/rhk.

2 Tavoite

Tavoitteena oli:

1. selvittdd kunkin tasoristeyksen ndkemien pituudet tielt4 radalle ja tien pituus-
kaltevuus radan valittdméssa laheisyydessa,

2. maéarittdd kolmelle erilaiselle ajoneuvotyypille (henkildauto, kuorma-auto ja
ajoneuvoyhdistelmd) ylitysajat kaikissa ajokelpoisissa varoituslaitteettomissa ta-
soristeyksissé sekd verrata ajoneuvojen tasoristeysten ylitysaikoja junien ajoaikoi-
hin ndkemaén rajalta tasoristeykseen,

3. esittdad kunkin tasoristeyksen ndkemé- ja tieolosuhteet kuvina seka laatia tau-
lukko tasoristeysten varoituslaitteista,

! Matti Anila ja Jouni Hyténen. Tasoristeysten turvallisuus Tampere—Pori-rataosalla. Tutkimusraportti
722/2001. VTT.


http://virtual.vtt.fi/virtual/rhk.
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4. laatia konkreettiset suositukset jokaisen tasoristeyksen turvallisuuden paranta-
miseksi,

5. laatia taulukko tasoristeysten lilkennemerkeistd sekd niiden kunnosta,

6. videoida kaikki ne tasoristeykset, joista voidaan mittausautolla mitata tien pi-
tuusprofiili.

Aineisto ja menetelmat

Tasoristeysten tarkastus

Kaikki rataosien Tampere—Kokeméki ja Kokemaki—Pori 57 tasoristeystd kaytiin
tarkastamassa paikan paalla syksylla 2009 ja kevaalla 2010. Rataosakohtaisissa
liitteissd 2A ja 3A on karttakuvat tasoristeyksisté.

Tarkastustyon yhteydessa selvitettiin pisimmat mahdolliset ndkemien pituudet
tieltd radalle, varoituslaitteiden tyyppi, tasoristeyksen liikennemerkit ja niiden
kunto, tien geometriaa sek& lukuisten ratateknisten laitteiden kunto ja sijainti. Lo-
puksi tasoristeykset valokuvattiin ja ajokelpoiset tasoristeykset videoitiin. Tarkas-
tustyon kuvaus on esitetty lahemmin liitteessa 1.

Maastossa suoritetun tarkastuksen ja kartta-aineiston avulla korjattiin yksityistei-
den sek& metsa- ja viljelysteiden tieluokat vastaamaan taménhetkistd tilannetta.
Kun néitd tieluokkia on muutettu, niin RHK:n tasoristeysrekisterin mukainen tie-
luokka on esitetty rataosakohtaisissa liitteissd 2D ja 3D suluissa tasoristeyksen
nimen yhteydessa.

Rataosakohtaisissa liitteissd 2Dja 3D on myo6s ehdotettu joillekin tasoristeyksille
uutta nimed. Talloin rekisterin mukainen nykyinen nimi on esitetty suluissa taso-
risteyksen nimen jalkeen.

Rataosalla Tampere—Kokemaki todettiin useita epavirallisia ylityspaikkoja. Niissé&
kevyt liikenne ylitt4d4 radan paikasta, jossa ei ole tasoristeystd. Paikoista on valo-
kuvia seka sijaintitiedot liitteessa 2E.

Ylitysaikojen maaritys

Kaikille tasoristeyksille, joissa ei ollut puomilaitosta ja jotka olivat mittaukseen
kaytetylld autolla ajettavassa kunnossa, madritettiin radan ylitykseen tarvittava ai-
ka erikseen henkildautolle, kuorma-autolle ja ajoneuvoyhdistelmélle. Ylitysaikaa
méaéritettdessa auton oletettiin lahtevan ylittdméan tasoristeysta 8 metrin etdisyy-
deltd 1&himmasté kiskosta kuljettajan kohdalta mitattuna. Ylitys katsottiin paatty-
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neeksi, kun ajoneuvon peré oli radan ylityksen jalkeen aukean tilan ulottuman ul-
kopuolella eli yleensa 2,5 metrin p&&ssa radan keskilinjasta.

Y litysaikojen maaritys perustuu suureen maaraan ajosimulaattorilla tehtyja ylitys-
ajan madrityksia tien pituusprofiililtaan erilaisissa tasoristeyksissa. Suurin ylityk-
senaikainen nopeus on arvioitu maastokaynnin aikana ja tien pituusprofiilia kuvaa
tieltd 30 m:n padsta mitatun korkeuden ja tasoristeyksen korkeuden erotus. Ylitys-
ajan madrittdminen on esitetty tarkemmin liitteessé 4.

Y litysaikaa verrattiin junan ajoaikaan sen suurimmalla sallitulla nopeudella mita-
tulla nékemé&matkalla. Jotta tasoristeys olisi turvallinen, ylitysajan tulisi olla pie-
nempi kuin junan ajoajan ndkeméalueen rajalta tasoristeykseen. Rataosakohtaisis-
sa liitteissé 2B ja 3B on esitetty kunkin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus edell&
mainituilla ajoneuvoryhmilld ndihin ylitysméaarityksiin perustuen.

Jos tasoristeys on tarkoitettu vain kevyen liikenteen kayttoon, on tasoristeyksen
ylitysmahdollisuus esitetty ilmaisulla "vain kevyelle liikenteelle". Jos tieura tai ta-
soristeyksen kunto on niin huono, ettd ylitysaikalaskelmissa kéytetyilla autoilla ta-
soristeysté ei voi ylittdd, on ylitysmahdollisuus esitetty ilmaisulla "vain maasto-
ajoneuvokelpoinen™.

Suositusten laadintaperusteet

Suositusten lahtdkohtana olivat etenkin lasketut autojen tasoristeysten ylitysajat ja
junien ajoajat tasoristeykseen saavutettavan ndkemén puitteissa. Suosituksia laa-
dittaessa toimenpiteet jaettiin kahteen toteutusvaiheeseen: heti ja mydhemmin.

Ensimmaisessé eli heti-vaiheessa on tasoristeyksen turvallisuutta parantavia suosi-
tuksia, jotka on mahdollista toteuttaa nopeasti. Tallaisia toimenpiteitd ovat mm.
kasvillisuuden raivaus nakemdaalueelta, ajoneuvoluokkakohtaisten ajokieltojen
asettaminen tasoristeykseen ja odotustasanteiden kunnostaminen tai parantami-
nen. Heti-vaiheen tavoitteena on, ettd miké&li suositustoimenpiteet toteutetaan, var-
tioimattoman tasoristeyksen ylitysaika autolla on lyhyempi kuin junan ajoaika ta-
soristeykseen. Heti-vaiheen toimenpiteisiin on ajateltu ryhdyttdvan mahdollisim-
man pikaisesti, mutta toimenpiteiden loppuun saattaminen saattaa kestdda 2-3
vuotta.

Toinen eli kohta-vaihe siséltd4 toimenpiteitd, joita ei voida valittomasti toteuttaa.
Téllaisia toimenpiteitd ovat mm. puolipuomilaitoksen asentaminen. Kohta-
vaiheen toimenpiteet on ajateltu toteutettavan noin viiden vuoden kuluessa.

Kolmas eli myohemmin-vaihe sisaltéa tasoristeyksia kokonaan poistavia eritaso-
ratkaisuja.
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Tulokset

Tama raportti on lyhennetty versio VTT:n jo vuodesta 1999 l&htien laatimista ta-
soristeysten turvallisuutta koskevista raporteista. Raportista on jatetty pois yh-
teenvedonomaiset tarkastelut, jotka koskevat tarkastettujen rataosien tasoristeys-
ten nykytilaa ja kuntoa. Naiden lisdksi on jatetty pois tehtyjen turvallisuus-
suositusten tarkastelut ja yhteenvedot.

Tulokset on esitetty rataosakohtaisissa liitteissa 2 ja 3. Liitteissa A on esitetty kun-
kin tasoristeyksen sijainti kartalla. Liitteisiin B on keratty taulukkomuotoon taso-
risteysten tietoja. Liitteissa C on esitetty kunkin tasoristeyksen keskeisid tietoja ja
tasoristeyksen mitattu geometria seké esitetty tasoristeyksesta otettuja valokuvia.
Liitteissd D ovat kunkin tasoristeyksen konkreettiset suositukset tasoristeyksen
turvallisuuden parantamiseksi. Rataosalla Tampere—Kokeméki havaitut epaviralli-
set ylityspaikat on esitetty liitteessé 2E.



LITE 1

Rataosilla Tampere—Kokemaki ja Kokemaki—Pori
tehty tarkastus

Jokaisessa tarkastettujen rataosien tasoristeyksessa kaytiin paikalla. Rataosalla Tampere—
Kokeméki kaytiin syyskuussa 2009 ja rataosalla Kokemaki—Pori syksylla 2009 ja kevéaalla
2010. Yhteensa tarkastettuja tasoristeyksia oli 57 kpl.

Nakemat

Tienkayttajan nakemat radalle mitattiin etdisyyskiikarilla tai etaisyysmittarilla. Mittaus teh-
tiin tieltd 8 metrin péaé&sta lahimmasta kiskosta ja 1,1 metrin korkeudelta ajoradan pinnasta.
Kevyen liikenteen véylien ndkemat mitattiin karsinan takaa seisomakorkeudelta. Radalla
mittauspiste oli 1,1 metrin korkeudella kiskosta. Mittaamalla haettiin etdisin piste, johon
kasvillisuus tai maastoesteet eivat vielé rajoittaneet nakyvyyttéa.

Mittausten yhteydessd, kasvillisuuden peittdessa nakyvyyttd, arvioitiin saavutettava nake-
ma sen jalkeen, kun kasvillisuus raivataan rautatiealueelta (n. 10 metri& molemmin puolin
radan keskilinjasta). Etaisyydet mitattiin metrin tarkkuudella ja Kirjattiin viiden metrin
tarkkuuteen pyoristettyind. Poikkeuksena erittdin lyhyet (vaaralliset) etéisyydet, jotka kir-
jattiin metrin tarkkuudella.

Kaikki mitatut tai arvioidut etdisyyksien metrimadaréat talletettiin mittaus- tai arviointihet-
kelld asianomaisen tasoristeyksen lomakkeelle ja my6hemmin kannettavan tietokoneen
tilasto-ohjelmaan.

Valokuvat

Tasoristeysalueesta otettiin valokuvat digitaalikameralla tieltd 8 metrin pa&sta radalle va-
semmalle ja oikealle, tieltd 8, 25 ja 50 metrin p&&sta suoraan kohti tasoristeystd seka radal-
ta 30 ja 100 metrin padsté suoraan kohti tasoristeystd. Kuva otettiin tielt4d 1,1 metrin kor-
keudelta tien pinnasta. Kuvat radalta tasoristeykseen otettiin keskeltd rataa seisomakorkeu-
delta.

Otetut kuvat tallennettiin tietokoneella ké&ytettavéén katseluohjelmasovellukseen, jolla voi-
daan katsella valokuvia tasoristeyksittéin. Liséksi samaan katseluohjelmaan liitettiin graa-
fiset kuvat radan ja tien keskinéisestd asemasta lintuperspektiivissa ja tien pituuskaltevuus-
kéayré tasoristeyksen valittomassa laheisyydessa. Otettujen kuvien numerot tallennettiin
kunkin tasoristeyksen lomakkeelle.

Videointi

Tarkastustyon yhteydessd videoitiin ajajan nédkokulmasta lahestyminen tasoristeykseen.
Tasoristeysta lahestyttdessa kaannettiin kameraa siten, ettd ndhdaan miten ndkema radalle
aukeaa oikealle ja vasemmalle. Lisaksi kuvausauto pyséhtyi 8 metrin etdisyydelle radasta
ja videokameraa kaannettiin hitaasti vaakatasossa vasemmalta oikealle, jolloin saatiin ko-
konaisndkyma tasoristeyksesta. Videointi tehtiin tien molemmista lahestymissuunnista.



Tien geometria

Tien kaarteisuus ja pituuskaltevuus selvitettiin mittausautolla ajamalla. Mittausautoon oli
asennettu kallistuskulma-anturi sekda GPS-paikannuslaitteisto, jolla p&éstdan noin kahden
metrin paikannustarkkuuteen. Kallistuskulma-anturin huojumisen vuoksi mittaukset jou-
duttiin tekemaan pisteittain pysayttamalld mittausauto méaravalein ja odottamalla, etté saa-
tiin kolme perékkéistd samaa mittaustulosta. Kaikki paikannuksen ja pituuskaltevuuden
mittaustulokset tallentuivat mittaustietokoneen muistiin. Tien pituuskaltevuus ja korkeus-
profiili radan suhteen selvitettiin jalkikateen laskemalla.

Tien ja radan kohtauskulma méaéritettiin kulmamittauslaitteella.

Erillisin havainnoin tasoristeyksista todettiin:

- tien nopeusrajoitus

- tien luokka

- arvioitu ajoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), yksityiset tiet ja kadut
- varoituslaitteen tyyppi

- tasoristeysmerkkien olemassaolo ja kunto

- stop-merkkien olemassaolo ja kunto

- ennakkovaroitusmerkkien olemassaolo ja kunto

- l&hestymismerkkien olemassaolo ja kunto

- raiteiden lukumaara

- eteldisen adrimmaisen raiteen etdisyys paaraiteesta

- pohjoisen &&rimmaisen raiteen etaisyys paaraiteesta

- suurin arvioitu puutavarayhdistelman tasoristeyksen ylitysnopeus
- mittaajien arvio ndkemistd koko tasoristeyksessa

- kansirakenteen laatu (materiaali) ja kunto

- kuljetuslavetin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus

- laippaurakumien olemassaolo

- eristys- ja vaihteiden jatkosten mahdollinen sijainti 5 m lahempana kansirakennetta
- tien liittymén olemassaolo radan etelan puolella

- tien liittymén etdisyys radan etelan puolella

- tien liittymén olemassaolo radan pohjoispuolella

- tien liittymén etdisyys radan pohjoispuolella

- muut havainnot.

Jo ennen tarkastusty6ta selvitettiin:

- rataosan numero

- tasoristeyksen sijainti (kilometrit ja metrit)

- tasoristeyksen nimi

- radan nopeusrajoitus

- tien numero (maantiet)

- ajoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), maantiet
- tavarajunien lukumé&éra vuorokaudessa

- matkustajajunien lukumé&éra vuorokaudessa.



LIITE 2

Rataosa Tampere—Kokemaki

=1 1 - T T 2A

Tasoristeysten ominaisuudet............ooooiiiiiiiii i e, 2B

Tasoristeysten kuvaukset............coiiiiiiiii i e, 2C

Syksyn 2009 tilanteeseen perustuvat toimenpide-

ENdOtUKSEL ... 2D
2E

Epaviralliset ylityspaikat............ccccovi i



LIITE 2B

Tasoristeysten ominaisuudet rataosalla
Tampere—Kokemaki syksylla 2009

Tasoristeyksen numero muodostuu rataosan numerosta kolmella numerolla, matkasta
kilometreind neljalla numerolla ja matkasta metreind neljalla numerolla. Esimerkiksi
Harjuniityn tasoristeyksen numero on 341 0205 0488.
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LIITE 2D

Syksyn 2009 tilanteeseen perustuvat toimenpide-
ehdotukset rataosan Tampere—Kokemaki
rautatietasoristeyksiin

Rataosaa Tampere—Kokemaki on kasitelty idasté lanteen kulkevana ratana. Suosituksissa
idan suunnalla tarkoitetaan suuntaa Tampereelle péin ja vastaavasti lannen suunnalla suun-
taa Kokemdelle pdin. Kun suosituksissa on mainittu ajoneuvoyhdistelmien ylityskielto,
tarkoitetaan yli 15 m pitkid yhdistelmia.

Jos tarkastuksen yhteydessé on havaittu, ettd nykyinen rekisterissa oleva tieluokka ei vas-
taa tarkastuksen aikaista tieluokkaa, on nykyinen, rekisterissa oleva tieluokka esitetty su-
luissa tasoristeyksen nimen yhteydessé ja uusi tieluokka on esitetty normaalisti vahvennet-
tuna tasoristeyksen matkalukeman jalkeen. Jos rataosalla esiintyy samannimisia tasoriste-
yksid, olemme suositelleet toiseen niistd uutta nimeé. Talloin vanha, rekisterissa oleva nimi
on esitetty uuden nimen jalkeen suluissa. Jos tarkastuksen yhteydessa on todettu, ettd taso-
risteyksen sijaintitieto on vaard, on nykyinen, rekisterissé oleva sijaintitunnus esitetty su-
luissa tasoristeyksen tunnuksen yhteydessa.

1. Harjuniitty 341 0205 0488  kevyen liikenteen vayla

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi lanteen. Itdan ndkemid heikent&a radan kaarre. Odo-
tustasanteet vaativat kunnostamista. Radan molemmilla puolilla on runsaasti asutusta ja
pohjoisessa on maantie.

Riittdmattomien ndkemien vuoksi (it4&n) tasoristeyksen ylittdminen ei ole turvallista.

Heti: - nakemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- junalle nopeusrajoitus 70 km/t Tampereen suunnasta saavuttaessa al-
kaen kilometriltd 0205 0278 ja péattyen kilometrille 0205 0488

Kohta: - kevyen liikenteen kokopuomilaitoksen asentaminen

2. Melo 341 0208 0140  kevyen liikenteen vayla

Nékemét itddn ovat taysia. Lanteen ndkemid heikentévét radan kaarre ja kallio. Odotus-
tasanteet ovat kunnossa. Eteldssa on asutusta ja metséa ja pohjoisessa maantie. Jaljista
paatellen nykyinen karsina kierretdan idan puolelta.

Riittdmattémien ndkemien vuoksi (l&nteen) tasoristeyksen ylittdminen ei ole turvallista.

Heti: - nakemien raivaus
- kevyen liikenteen karsinan parantaminen
- junalle nopeusrajoitus 70 km/t Kokemé&en suunnasta saavuttaessa al-
kaen kilometriltd 0208 0360 ja péattyen kilometrille 0208 0140

Kohta:

kevyen liikenteen kokopuomilaitoksen asentaminen
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3. Sorviala 3410210 0633  vahaliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Né&kemd pohjoisesta oikealle on taysi. Muihin suuntiin ndkemié heikentavat radan kaar-
teet ja itddn myos kallio. Eteldn puoleiset ndkemat ovat erittdin huonoja. Eteldisen odotus-
tasanteen kunnostaminen vaatisi suuria maamassoja. Kansi on irti. Etel&ssd on yksi kesé-
mokki ja metsaa.

Heti: - nakemien raivaus
- eteldisen odotustasanteen parantaminen
- kannen kiinnittdminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- peilien asentaminen radan pohjoispuolelle parantamaan nakymia

4. Elfving saha 341 0213 0910 vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét itd&n ovat raivattavissa taysiksi. Lanteen ndkemid heikentévét radan kaarre seka
maapenkka ja kallio. Nakema pohjoisesta oikealle on erittdin huono. Eteldinen odotus-
tasanne vaatii hieman kunnostamista. Tie ja rata ristedvat jyrkasti. Eteldssa on pienvene-
satama ja entinen saha.

Heti: - nakemien raivaus

- eteldisen odotustasanteen kunnostaminen

- toisen tasoristeysmerkin asentaminen tien vasemmalle puolelle poh-
joiseen

- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto. Tarvit-
taessa kuorma-autolla ajo on sallittu vain junansuorittajan luvalla
(pienvenesatama).

- peilin asentaminen radan eteldpuolelle parantamaan ndkymé&éa pohjoi-
sesta oikealle

5. Vasikkahaka 34102150393  vahaliikenteinen yksityistie (metsatie)

Radan kaarteet heikentévat ndkemia kaikkiin suuntiin ja lisaksi itddn ndkemia heikentavét
kallio ja maapenkka. Nakemat lanteen ovat huonoja. Pohjoisessa on jyrkka alaméki, jon-
ka vuoksi odotustasanteen kunnostaminen on mahdotonta. Eteldssé on jyrkka ylamaki,
jonka vuoksi odotustasanteen kunnostaminen vaatii suuria maamassoja. Eteldssa tie ja ra-
ta ristedvat melko jyrkasti. Eteldssa on kolme kesamokkid kapealla maakaistalla jarven
rannalla.

Pohjoiseen noin 60 metrin paahan radasta olisi hyvé asentaa varoitusmerkki jyrkasta las-
kusta radalle.

Heti: - nakemien raivaus
- eteldisen odotustasanteen parantaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- peilin asentaminen radan pohjoispuolelle parantamaan ndkymaa ete-
lasta vasemmalle
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6. Metsanvartija 341 02150810  vahaliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Radan kaarteet heikentévét nakemia kaikkiin suuntiin. Nakemd etelasta oikealle on huo-
no. Odotustasanteiden kunnostaminen vaatisi suuria maamassoja. Eteldssé on yksi keséa-
mokki kapealla maakaistalla jarven rannalla.

Heti: - nakemien raivaus
- odotustasanteiden parantaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- peilin asentaminen radan pohjoispuolelle parantamaan ndkymaa ete-
lasté oikealle

7. Juoni 3410216 0493  vahaliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Né&kemd pohjoisesta vasemmalle on raivattavissa tdydeksi. Radan kaarteet heikentavat
ndkemid& muihin suuntiin. Pohjoinen odotustasanne vaatisi hieman kunnostamista, mutta
sen tekee mahdottomaksi laheinen tie. Eteldssa tie ja rata ristedvat melko jyrkasti. Etelds-
sd on jarven rannalla 12 kesdmokkid, peltoja ja metséa.

Tasoristeyksessa on ajoneuvoyhdistelmien ajokielto-merkki.

Heti: - nakemien raivaus

8. Sorva 3410218 0087  liikenteellisesti merkittava yksityistie

Radan kaarteet ja id4ssa liséksi radan profiili heikentavat ndkemid kaikkiin suuntiin. Odo-
tustasanteet vaativat kunnostamista. Tie ja rata ristedvat jyrkasti. Etel&ssa on runsaasti ta-
loja ja kesdémokkejé (yhteensé lahes 50 kpl). Osa liikenteesta jatkaa Saaren tasoristeyk-
seen.

Pohjoisessa, tien alussa on ajoneuvoyhdistelmien ajokielto-merkki.

Heti: - nékemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
Kohta: - valo- ja &&nivaroituslaitoksen rakentaminen
9. Saari 3410218 0552  vahaliikenteinen yksityistie

Radan kaarteet heikentavat ndkemid kaikkiin suuntiin. Etelan puoleiset ndkemat ovat
huonoja. Odotustasanteet vaativat kunnostamista. Tie ja rata ristedvat jyrkasti. Pohjoises-
sa on 22 kesamokkid. Tasoristeykseen tullaan Sorvan tasoristeyksen kautta.

Tasoristeyksessa vaikuttaa sama ajoneuvoyhdistelmien ajokielto kuin Sorvan tasoristeyk-
sessd, mutta sen lisaksi tarvitaan myds kuorma- ja linja-autojen ajokielto.

Heti: - nakemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Kohta: - valo- ja &&nivaroituslaitoksen rakentaminen
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10. Vesamo 3410224 0562  vahaliikenteinen yksityistie

L&nnen ndkemadt ovat raivattavissa taysiksi. Idan ndkemi& heikentda radan kaarre. Etelai-
nen odotustasanne vaatii kunnostamista. Pohjoisessa tie ja rata ristedvat jyrkasti. Etelassa
on yksi talo ja yksi kesémokki seka peltoja ja metsaa.

Heti: - nakemien raivaus
- eteléisen odotustasanteen kunnostaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

11. Simppa 3410227 0584  vahaliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Radan kaarteet heikentavat ndkemia kaikkiin suuntiin. Nakema eteléstd vasemmalle on
huono. Kaatamalla muutama nuori koivu saadaan sinne lisandkeméaa 50-100 metrid. Poh-
joinen odotustasanne vaatii kunnostamista. Pohjoisessa on yksi talo ja yksi kesamokki,
peltoja ja metséa.

Heti: - nakemien raivaus
- pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

12. Krouvi 341 0229 0216 maantie
(puomit)

Radan kaarteet heikentévat ndkemia kaikkiin suuntiin. Lanteen ndkemia heikentéda lisaksi
maapenkka ja opastimen laitekaappi. Eteldinen odotustasanne vaatisi hieman kunnosta-
mista, mutta sité vaikeuttaa laheinen tie.

Heti: - nakemien raivaus

13. Aarnio 34102310715  kevyen liikenteen vayla

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnosta-
mista. Pohjoisessa tieura laskee jyrkasti radalle. Etel4ssa on muutama talo ja uimaranta
sek& pohjoisessa asutusta ja kouluja.

Heti: - nakemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- kevyen liikenteen karsinan asentaminen

14. Aijéri 341 02340005 maantie
(puomit)

Etelan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoisen ndkemié heikentdd hieman radan
kaarre (id&ssd) ja puusto. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tie ja rata ristedvat melko jyr-

kasti.
Heti: - nakemien raivaus
Myohemmin: - eritasoliittymén rakentaminen
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15. Jarventaustantie = 3410234 0593  véahaliikenteinen yksityistie

Né&kemd etelastd oikealle on taysi. Pohjoisesta vasemmalle ndkemaa peittdd suuri puusto.
Jos puiden oksat poistetaan, saadaan myds sinne taysi nakemd. L&nnen nikemid heiken-

tavét radan kaarre, maapenkka ja kallio. Nakema pohjoisesta oikealle on huono. Odotus-
tasanteet vaativat kunnostamista, mutta maasto-olosuhteet eteldssé ja l&heinen tie pohjoi-
sessa tekevat odotustasanteiden kunnostamisen mahdottomaksi. Tie ja rata risteédvét mel-
ko jyrkésti. Pohjoisessa on nelji taloa, peltoja ja metséa.

Tasoristeyksessa tehtyjen muutostdiden vuoksi mittaukset tehtiin marraskuussa 20009.

Heti: - nakemien raivaus
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

16. Kuuttila 341 0240 0468  viljelystie

L&nnen ndkemadt ovat raivattavissa taysiksi. 1ddssé nakemid heikenté4 radan kaarre. Poh-
joisessa on peltoja ja tieura paattyy pellolle noin 100 metrin pa&ssa tasoristeyksesta. Tie
ja rata ristedvat melko jyrkasti. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei suositella.

Heti: - nakemien raivaus

17. Vihattula 3410240 0940  vahaliikenteinen yksityistie

Nékemdt itd&n ovat taysid. L&nnen ndkemid heikent&& hieman radan kaarre. Odotustasan-
teet ovat lahes kunnossa. Pohjoisessa on yksi talo ja yksi kesamokki sekd peltoja ja met-

saa.
Heti: - nakemien raivaus
18. Rautajoki 34102410910 maantie

(puomit)

Radan kaarteet ja lannessa myds kallio tekevat ndkemat huonoiksi kaikkiin suuntiin. Odo-
tustasanteet ovat kunnossa. Tie ja rata ristedvat melko jyrkésti.

Heti: - nakemien raivaus

19. Vammalan laituripolku 341 0246 0010 laituripolku
(laituripolun varoituslaitos)

Id&n nédkemét ovat tdysid. Nakema eteldstd vasemmalle on raivattavissa tdydeksi, mutta
radan kaarre heikentédd hieman ndkemaa pohjoisesta oikealle. Odotustasanteet ovat kun-
nossa.

Heti: - nakemien raivaus

20. Liekovesi (Rautajoki) 341 0247 0044  viljelystie

Radan kaarteet heikentévat ndkemid kaikkiin suuntiin. Eteldssé on peltoja ja tieura péét-
tyy pellolle. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei suositella.

Tasoristeys on varustettu pysaytyspaaluilla.

Heti: - nakemien raivaus
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21. Harma 3410247 0322 viljelystie

Id&n ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Lanteen ndkemid heikentévat radan kaarteet.
Eteldssé on peltoja ja tieura paattyy pellolle. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei
suositella. Eteldssa tie ja rata ristedvat jyrkasti. Tasoristeys on poistettavissa, silld etelan
pellolle on hyvé yhteys ldheisen Rautajoen tasoristeyksen kautta.

Tasoristeys on varustettu pysaytyspaaluilla.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

22. Liuhala 341 0248 0635 maantie
(puomit)

Radan kaarteet sekd idassé laitekaappi ja lato ja ldnnessé maapenkka heikentavat nakemié
kaikkiin suuntiin. Nakema pohjoisesta oikealle on erittiin huono ja ndkema etelésté va-
semmalle on huono. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nékemien raivaus
23. Ritala 341 0250 0953 (0250 0791)
litkenteellisesti merkittava yksityistie
(puomit)

Idan n&dkemét ovat raivattavissa taysiksi. Lanteen ndkemid heikent&4 radan kaarre. Odo-
tustasanteet ovat kunnossa. Eteldssd on runsaasti asutusta, peltoja ja metséa seka l&pi-
ajoyhteys maantielle 12691.

Heti: - nékemien raivaus
24. Heinonen 341 0259 0420  liikenteellisesti merkittava yksityistie
(puomit)

Né&kemd pohjoisesta vasemmalle on raivattavissa tdydeksi. Muihin suuntiin radan kaarteet
tekevét ndkemét huonoiksi. Odotustasanteet ovat kunnossa. Pohjoisessa on asutusta, pel-
toja ja metsdd ja eteldssé on Aetsan taajama.

Heti: - nakemien raivaus

25. Kolivisto 341 0264 0547  véahaliikenteinen yksityistie

Radan kaarteet ja lannessa myds radan profiili heikentavat nakemid kaikkiin suuntiin.
Odotustasanteet ovat kunnossa. Pohjoisessa on yksi kesamokki, sahkdasema, peltoja ja

metsaa.
Heti: - nakemien raivaus

- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- toisen tasoristeysmerkin asentaminen tien vasemmalle puolelle poh-

joiseen
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26. Hakanpaa (Vahtitupa) 341 0266 0720 vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemd etelésta oikealle on téysi. Muihin suuntiin ndkemi& heikentavat radan kaarteet.
Né&kemé pohjoisesta vasemmalle on huono, mutta lisdraivauksella myds sinne on mahdol-
lista saada taysi nékemd. Eteldinen odotustasanne vaatii kunnostamista. Kansi on irti.
Pohjoisessa on yksi talo, peltoja ja metsaa.

Heti: - nakemien raivaus
- eteldisen odotustasanteen kunnostaminen
- kannen kiinnittdminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

27. Ahvenus 34102700201  vahaliikenteinen yksityistie

Radan kaarteet heikentévét ndkemid kaikkiin suuntiin. Pohjoisen odotustasanteen kunnos-
taminen on mahdotonta maasto-olosuhteiden ja laheisten teiden vuoksi. Pohjoisessa on ta-
loja, peltoja ja metsaa.

Heti: - nakemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
Kohta: - puolipuomilaitoksen rakentaminen
28. Pajamaki 34102720562  maantie
(puomit)

Radan kaarteet tekevat ndkemadt huonoiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoisen puoleiset ndkemat
ovat huonoja. Odotustasanteet ovat ldhes kunnossa.

Heti: - nakemien raivaus

29. Putaja 34102750070  metsatie (viljelystie)

Idan n&dkemi& heikentdd radan kaarre ja lannen ndkemia heikentda kallio. Kansi on sivus-
sa. Tasoristeysmerkit puuttuvat. Pohjoisessa on lukittu puomi radan laheisyydessé (13 m).
Eteldssé on metséa ja tieura jatkuu maastoajokelpoisena. Tie ja rata ristedvat jyrkésti.
Koska tasoristeyksen kaytto edellyttdd varausmenettelyd, ei tasoristeysmerkkien asenta-
mista eikd ajokieltoja suositella.

(ei toimenpiteitd)

30. Ylistaro 341 0280 0512 maantie
(puomit)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Laitekoppi peittdd ndkemad pohjoisesta oikealle matkalla 40-280 metrid. Tie ja rata ris-
tedvat melko jyrkasti.

Heti: - nékemien raivaus
- laitekopin siirtdminen
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Tasoristeysten ominaisuudet Kokemaki—Pori-rataosalla
syksylla 2009 ja kevaalla 2010

Tasoristeyksen numero muodostuu rataosan numerosta kolmella numerolla, matkasta
kilometreind neljalla numerolla ja matkasta metreind neljalla numerolla. Esimerkiksi
Jarilan tasoristeyksen numero on 344 0288 0517.
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LIITE 3D

Syksyn 2009 ja kevaan 2010 tilanteeseen perustuvat
toimenpide-ehdotukset rataosan Kokemaki—Pori
rautatietasoristeyksiin

Rataosaa Kokeméaki—Pori on kasitelty id&sta lanteen kulkevana ratana. Suosituksissa idan
suunnalla tarkoitetaan suuntaa Kokeméelle pdin ja vastaavasti lannen suunnalla suuntaa
Poriin péin. Kun suosituksissa on mainittu ajoneuvoyhdistelmien ylityskielto, tarkoitetaan
yli 15 m pitki& yhdistelmia.

Jos tarkastuksen yhteydessé on havaittu, ettd nykyinen rekisterissa oleva tieluokka ei vas-
taa tarkastuksen aikaista tieluokkaa, on nykyinen, rekisterissa oleva tieluokka esitetty su-
luissa tasoristeyksen nimen yhteydessé ja uusi tieluokka on esitetty normaalisti vahvennet-
tuna tasoristeyksen matkalukeman jalkeen.

1. Kokeméki laituripolku 344 0284 0468 laituripolku
(laituripolun varoituslaitos)

Né&kemét ovat taysid kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.

(ei toimenpiteitd)

2. Kokemaki as. (Peipohja) 344 0284 0699maantie
(puomit)

Né&kemd pohjoisesta oikealle on raivattavissa tdydeksi. Talo peittdd ndkeman etelésta va-
semmalle vaarallisen lyhyeksi. Ratapihalla oleva laitekoppi ja radan kaarre heikentavat
ndkeman huonoksi eteldstd oikealle ja istutetut puut tekevat ndkemén pohjoisesta vasem-
malle vaarallisen lyhyeksi. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tasoristeys sijaitsee Kokemé-
en keskustassa ja radan molemmilla puolilla on runsaasti asutusta.

Heti: - nakemien raivaus

My6hemmin: - eritasoliittymén rakentaminen



Kokeméki—Pori 2009

3. Talonen 344 0285 0145  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Tasoristeysmerkki puuttuu eteldsta.
Radan molemmilla puolilla on peltoja ja tieura jatkuu eteldssa pellon reunaa péaattyen sin-
ne.

Radan pohjoispuolella, noin 25 metrin etdisyydelld on rataosan Kokeméki—Rauma taso-
risteys Isotalo. Isotalosta puuttuu pohjoisen puoleinen tasoristeysmerkki. Téssa raportissa
Isotalon ja Talosen tasoristeyksid on kasitelty erillisind tasoristeyksind samoin kuin vuo-
sina 2000, 2001 ja 2008 tehdyissé raporteissa.

Tasoristeyksessd on pohjoisessa pysaytyspaalu ja eteldn pyséytyspaalu on Isotalon taso-
risteyksen eteldpuolella.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeysmerkin asentaminen eteldan
- tasoristeysmerkin asentaminen pohjoiseen Isotalon tasoristeykseen

4. Aimala 344 0285 0487  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnosta-
mista, mutta pohjoisessa sitd vaikeuttaa l&heinen tie. Radan molemmilla puolilla on taloja
ja peltoja. Tasoristeyksen kautta on l&piajoyhteys.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nakemien raivaus
- eteléisen odotustasanteen kunnostaminen ja pohjoisen parantaminen

5. Karekselankuja 344 0286 0353  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat taysid kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa. Radan molemmil-
la puolilla on peltoja ja radan pohjoispuolella on taloja. Tasoristeyksen kautta on 1&pi-
ajoyhteys. Tasoristeys tarkastettiin huhtikuussa 2010. T&llgin tasoristeyksessa oli aloitettu
puolipuomilaitoksen rakentamistyot.

(ei toimenpiteitd)

6. Jarila 344 0288 0517  maantie
(puomit)
Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Heti: - nakemien raivaus
7. Aro 344 0289 0489  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi itdan. Lanteen ndkemid heikentévét radan kaarre seka
pihapuut. Odotustasanteet ovat kunnossa. Pohjoisessa on muutama talo ja radan molem-
min puolin on peltoja. Tasoristeyksen kautta on lapiajoyhteys tieltd 2 tielle 2463.

Heti: - nakemien raivaus

3D2
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8. Nayhala 344 0290 0052  vahaliikenteinen yksityistie

Eteldn ndkemét ovat tdysid ja pohjoisen ndkemadt ovat raivattavissa taysiksi. Odotustasan-
teet vaativat kunnostamista, mutta pohjoisessa sitd vaikeuttaa l&heinen maatilan pihatie.
Pohjoisessa on maatila, taloja ja peltoja. Eteléssa tie ja rata risteavat melko jyrkasti. Taso-
risteyksen kautta on lapiajoyhteys tielté 2 tielle 2463.

Heti: - nakemien raivaus
- eteléisen odotustasanteen kunnostaminen ja pohjoisen parantaminen

9. Nurminen 344 0291 0996  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoisessa tie ja rata ristedvat mel-
ko jyrkésti. Pohjoisessa on pelto ja metséa.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

10. Merstola 344 0293 0577 katu
(puomit)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa. Ta-
soristeyksen molemmilla puolilla on runsaasti asutusta ja tuotantolaitoksia.

Heti: - nakemien raivaus

11. Harjavalta lait.polku 344 0295 0559 laituripolku
(laituripolun varoituslaitos)

Né&kemét ovat taysid muihin suuntiin paitsi pohjoisesta vasemmalle, jonne ndkeman teke-
vat huonoksi silta ja maapenkka. Odotustasanteet ovat kunnossa.

(ei toimenpiteitd)

12. Koivero 344 0300 0203  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat lahes kunnos-
sa. Eteldssé on metséé ja pohjoisessa peltoja ja metséé. Tasoristeyksen kautta on 1&pi-
ajoyhteys tieltd 2 tielle 2453.

Heti: - nakemien raivaus

13. Juhela 344 0300 0570 metsatie (viljelystie)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Radan molemmin puolin on met-
sd4. Tasoristeyksen kautta on lapiajoyhteys tielté 2 tielle 2453. Tasoristeys on poistetta-
vissa, silld radan molemmille puolille on hyvét yhteydet l&heisten tasoristeysten kautta.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nakemien raivaus
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14. Tynikurkela 344 0301 0003  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnosta-
mista, mutta sitd vaikeuttavat laheiset tiet. Pohjoisessa on muutama talo, peltoja ja met-
s&a. Tasoristeyksen kautta on lapiajoyhteys.

Heti: - nakemien raivaus
- odotustasanteiden parantaminen

15. Turvepehkutehdas 344 0302 0386  vahaliikenteinen yksityistie

L&nnen ndkemadt ovat raivattavissa taysiksi. Itddn ndkemid heikent&d radan kaarre. Odo-
tustasanteet vaativat kunnostamista. Radan molemmilla puolilla on taloja, peltoja ja met-
séé.

Tasoristeyksessa on eteldssa peli parantamassa ndkymaa itaén.

Heti: - nékemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- peilin suuntauksen tarkistaminen

16. Tattara 344 0303 0575 maantie
(puomit)

L&nnen ndkemadt ovat raivattavissa taysiksi. 1tddn ndkemid heikentdd radan kaarre. Odo-
tustasanteet ovat kunnossa. Pohjoisessa on asutusta ja tuotantolaitoksia.

Heti: - nakemien raivaus
My6hemmin: - eritasoliittymén rakentaminen
17. Pelto 344 0304 0391  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Eteldssé tie ja rata ristedvat melko
jyrkasti. Radan molemmilla puolilla on peltoja ja tasoristeyksen kautta menndén pellolta
toiselle. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei suositella.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nakemien raivaus
18. Kurittu 344 0306 0177 maantie
(puomit)

Id&n ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Lanteen ndkemid heikentévat radan kaarre ja
profiili. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tie ja rata ristedvat melko jyrkasti. Pohjoisessa

on Nakkilan taajama.
Heti: - nékemien raivaus

My6hemmin: - eritasoliittymén rakentaminen
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19. Ruhade 344 0307 0188  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi eteldsta oikealle, jonne radan
kaarre heikentdd ndkemaa. Pohjoinen odotustasanne vaatii kunnostamista. Eteldssa on
asutusta ja peltoja.

Heti: - nakemien raivaus
- pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

Kohta: - puolipuomilaitoksen rakentaminen
20. Haistila 344 03110045 maantie
(puomit)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi eteldstd vasemmalle, jonne ra-
dan kaarre tekee ndkeman huonoksi. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tie ja rata ristedvét
melko jyrkasti.

Heti: - nakemien raivaus
My6hemmin: - eritasoliittymén rakentaminen
21. Aura 344 0311 0793  vahaliikenteinen yksityistie

L&nnen ndkemadt ovat raivattavissa taysiksi. Itddn ndkemid heikentad radan kaarre. Odo-
tustasanteet vaativat kunnostamista, mutta pohjoisessa se vaatii suuria maamassoja. Poh-
joisessa on yksi talo, kesamokki, kasvihuone ja peltoja.

Heti: - nakemien raivaus
- eteléisen odotustasanteen kunnostaminen ja pohjoisen parantaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

22. Hietaranta 344 0311 0998  viljelystie (yksityistie)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Tieura on maastoajoneuvokelpoi-
nen ja paattyy pohjoisessa pellolle. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei suositel-
la.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nakemien raivaus

23. Kasvihuone 344 0312 0226  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnosta-
mista, mutta pohjoisessa sen tekevat mahdottomaksi laheiset tiet. Pohjoisessa on kaksi ta-
loa, kasvihuoneita ja peltoja.

Heti: - nakemien raivaus
- etelaisen odotustasanteen kunnostaminen
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24. Lehtonen 344 0312 0479  viljelystie

Idan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Lanteen ndkemid heikent&4 radan kaarre. Poh-
joisen tasoristeysmerkki on rikkoutunut. Tasoristeykseen ei johda tieuraa, vaan sen kautta
menn&én pellolta toiselle. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei suositella.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeysmerkin uusiminen pohjoiseen

25. Valtavainio 344 0312 0835  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi pohjoisesta oikealle, jonne ra-
dan kaarre heikentdd ndkemaa. Tieura paattyy pohjoisessa pellolle. Tasoristeyksen luon-
teen vuoksi ajokieltoja ei suositella. Tasoristeys on poistettavissa, silla samalle pellolle
paésee laheisen Lehtosen tasoristeyksen kautta.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

26. Salovaara 344 0313 0169  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi pohjoisesta vasemmalle, jonne
radan kaarre heikentdd nakemaa. L&heisen maantien vuoksi eteldinen odotustasanne on
Iyhyt. Tieura péattyy pohjoisessa pellolle. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei
suositella. Tasoristeys on poistettavissa, silla samalle pellolle paasee laheisen Yli-
Rantalan tasoristeyksen kautta.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

27. Yli-Rantala 344 0313 0527  viljelystie

L&nnen ndkemadt ovat raivattavissa taysiksi. Itddn ndkemid heikent&a radan kaarre. L&hei-
sen maantien vuoksi eteldinen odotustasanne on lyhyt. Tieura paéttyy pohjoisessa pellol-
le. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei suositella.

Tasoristeyksessd on pysaytyspaalut.

Heti: - nakemien raivaus
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LIITE 4

Tasoristeyskohtaisten ylitysaikojen maaritys eri
ajoneuvotyypeille

Ajoneuvotyyppikohtaiset tasoristeyksen ylitysajat maéaritettiin taulukon 1 perusteella.

Taulukko 1. Ajoneuvotyyppikohtaisten ylitysaikojen maaritys suurimman ylityksenaikaisen
nopeuden seka tien ja radan korkeuseron (tien pituusprofiilin) perusteella.

@ Ylitysaika (s)
2 o e £ 2z
o ) =] © c =2
< @ 8 & g S
£ 2 E; £ E g
=E | st 5 s | 38
N < < E I 2 < o
5 >0 5 14 28
5 0...-0,5 5 14 28
5 -0,5...-1, 5 14 28
5 -1,0...-1,5 5 14 28
5 -1,5...-2,0 5.5 14 28
5 <-2,0 5.5 14 28
10 >0 4.5 9 16
10 0...-0,5 5 10 18
10 -0,5...-1,0 55 11 19
10 -1,0...-1,5 55 11 20
10 -1,5...-2,0 5.5 11 20
10 <-2.0 5.5 12 21
20 >0 4 7 13
20 0...-0,5 5 8 15
20 -0,5...-1,0 5 8 17
20 -1,0...-1,5 5 8 18
20 -1,5...-2,0 5 8 19
20 <-2.0 5 9 20
>=30 >0 4 6 12
>=30 0...-0,5 4 7 14
>=30 |[-05...-1,0 45 7 16
>=30 -1,0...-1,5 4.5 7 17
>=30 -1,5...-2,0 4.5 7 18
>=30 <-2.0 4. 8 19

'Korkeusero: tieltd 30 m:n paasta mitatun korkeuden ja
tasoristeyksen korkeuden erotus (m)

Taulukon 1 ylitysajat perustuvat VeMoSim -ajosimulaattorilla laskettuihin ylitysaikoihin
221 tasoristeyksessa 2. Taulukon mukaan maaraytyvia ylitysaikoja verrattiin simuloituihin
ylitysaikoihin yhteensd 218 tasoristeyksessa joista 164 oli muita tasoristeyksia kuin mité
taulukon C1 madrittdmisessd kéytetyt tasoristeykset. Taulukon ylitysajat olivat yli 99
%:ssa lasketuista tapauksista (N=436 kpl) vahintddn yhtd suuria kuin simuloinneissa

Koskinen, O.H. & Sauna-Aho, J. 1998. Computer simulation of road vehicles for analysing energy
consumption, emission amounts, etc. Proceedings of the 5th World Congress on Intelligent Transport
Systems, 12-16 October 1998, Seoul, Korea. Paper No. 2064.



todetut suurimmat ajat, ja ne olivat tavallisesti enintd&n vain muutamaa sekuntia pitempié
kuin lyhyimmét simuloinneissa saadut ylitysajat. Kolmessa tapauksessa, joissa taulukon
ajoajat olivat lyhyempi& kuin simuloidut, aikojen erot olivat alle 2 s.

Ylitysaikojen simulointi

Taulukon 1 perustana olleet ylitysaikasimuloinnit tehtiin kolmelle erilaiselle ajoneuvolle
molempiin rautatien ylityssuuntiin. Simulointiajoneuvoina olivat 25,25 m pitkd, tayteen
kuormattu kuorma-auton (Sisu E11M380) ja taysperdvaunun yhdistelmd, 10 m pitka, tay-
teen kuormattu kuorma-auto (Scania G93M) ja 4,3 m pitk& henkiloauto (Toyota Corolla).

Laskennassa ajoneuvon oletettiin olevan pysahtyneend ja lahtevén ylittdmaan tasoristeysta
paikasta, jossa kuljettaja on kahdeksan metrin p&dssé lahimmasté kiskosta. Ylitys katsottiin
paattyneeksi, kun ajoneuvon perd oli radan ylityksen jalkeen aukean tilan ulottuman (2,5 m
radan keskilinjasta) ulkopuolella.

Ylitysajan laskennassa kaytettiin lahtotietoina:

— ajoneuvon moottorikartan vadntomomentti- ja kdyntinopeustietoja

— vaihteiston ja vetopyo6réston valitystietoja

— voimansiirtolinjan hyotysuhdetietoa

— akselipainotietoja

— vetdvan akselin pyorien vierintdsédetietoa

— tien vierintavastuskertoimia

— ilmanvastustietoa

— tien pituuskaltevuustietoa

— suurinta mahdollista ylitysnopeutta (suurin ylitysnopeus on ajoneuvoyhdistelmélle ja
kuorma-autolle se nopeus, joka on arvioitu mahdolliseksi tarkastustyon yhteydessa, seké
henkil6autolle sama arvioitu nopeus lisattynd 10 km/h:lla)

vaihtamisaikatietoa

Taulukko 1 antaa ylitysajat yksiraiteiselle tasoristeykselle. Useampiraiteisessa tasoriste-
yksessé taulukon arvoihin lisatéan lisaika, joka saadaan arvioidun ylitysnopeuden ja mi-
tatun raiteiden vélisen etdisyyden tulona.
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