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Tiivistelma

Rataosalla Oulu-Laurila tarkastettiin syyskesilld 2009 yhteensd 54 tasoristeystéd. Tarkastus-
tyOssd péivitettiin rataosien tasoristeysten turvallisuustiedot. Ensimmadinen tasoristeysten tur-
vallisuustarkastus tehtiin kyseiselld rataosalla vuonna 2001. Tehdyssé tarkastustydssd mitattiin
nikemit tieltd radalle tien molemmista 1dhestymissuunnista. Tasoristeysten ldhialueen tien ja
odotustasanteiden pituuskaltevuudet mitattiin autoon kiinnitetyll kallistuskulmamittarilla.
Tasoristeykset valokuvattiin tieltd vasemmalle ja oikealle radalle pdin sekd tasoristeystd kohti
useammalta etdisyydeltd. Valokuvat otettiin myos radalta suoraan kohti tasoristeystd molem-
mista junan lihestymissuunnista. Lisdksi kirjattiin muistiin varoituslaitteiden ja liikennemerk-
kien olemassaolo seké eriitd tasoristeyksen teknisid ominaisuuksia. Tasoristeykset, jotka oli-
vat mittausautolla ajettavassa kunnossa, myds videoitiin molemmista tien ldahestymissuunnista.
Nikymén muuttumista tasoristeysté lahestyttédessa kuvattiin kdéntdmalld videokameraa siten,
ettd kuvassa olisi koko ajan paras nikyma4 radalle. Tasoristeyksistd tehtyjen mittausten, ha-
vaintojen ja ylitysaikalaskelmien perusteella laadittiin kullekin tasoristeykselle toimenpi-
desuositukset. Toimenpiteet luokiteltiin toteuttamisajankohdan perusteella kolmeen vaihee-
seen. Ensimméiseen vaiheeseen suositeltiin edullisia ja nopeasti toteutettavia toimenpiteité,
mm. ndkemien raivauksia, ajoneuvoluokkakohtaisia ajokieltoja sekd odotustasanteiden kun-
nostamisia tai parantamisia. Ensimmaéisen vaiheen tavoitteena oli, ettd kaikki jéljelle jddneet
tasoristeykset olisivat toimenpiteiden jélkeen turvallisesti ylitettdvissd. Toisen vaiheen suosi-
tuksissa oli kalliimpia toimenpiteitd, kuten péillystetyn tien odotustasanteen parantaminen.
Kolmas vaihe sisélsi tasoristeyksen kokonaan poistavia eritasoratkaisuja.
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Summary

All 54 level crossings on the railway line Oulu-Laurila were inspected in the late summer
2009. The aim for this inspection was to update the safety information of the railway level
crossings on these railway lines. The first inspection on this railway line was made in the year
2001. The sight distances from the road to the track at various positions were measured. Gra-
dients of the road in the vicinity of the level crossing were also measured. Photographs were
taken from the road at various distances from the track facing the railway level crossing and in
the direction of the track. Photographs were also taken from the track at distances of 30 m and
100 m facing the railway level crossing. The type of safety device, traffic signs and technical
characteristics of the railway level crossings were documented. Also video recordings were
made from the vehicle approaching the level crossing describing the driver’s visibility to the
track. Measures to improve traffic safety at each railway level crossing were recommended on
the basis of measurements, observations and crossing time calculations. The safety measures
were assigned to one of three phases according to the urgency and possible schedule of instal-
lation. The first phase included measures that are imperative for safety or cheap and quick to
install, e.g. clearing of vegetation restricting sight distances, improving vertical road alignment
and setting restrictions of vehicle types allowed using the crossing. The aim of the first phase
was to ensure that after implementation of the recommended measures, crossing safely would
be possible at all level crossings on the track. The second phase measures were more expen-
sive, such as improving vertical road alignment on the paved road. The third phase consisted
of measures eliminating selected railway level crossings: building grade separated crossings.
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Alkusanat

Ratahallintokeskus tilasi VTT:Itd maaliskuussa 2009 selvityksen tasoristeysten turvallisuudes-
ta yhteensa kuudelta rataosalta. Liséksi RHK tilasi kolmen rataosan tasoristeysten tarkastusten
paivitykset. Ratahallintokeskus muuttui 1.1.2010 Liikenneviraston rautatieosastoksi, mutta
tassa raportissa tilaajasta kaytetdan edelleen nimitysta RHK, koska tyon tilaus tehtiin vuonna
2009 RHK:n nimissa.

Tama raportti siséltadéd loppukeséstd 2009 tarkastetun rataosan Oulu—Laurila tasoristeysten tur-
vallisuustietojen paivitykset. Tiedot sisaltavat karttakuvat, tasoristeysten ominaisuustaulukot,
toimenpide-ehdotukset kullekin tasoristeykselle sekd kuvaliitteen, jossa on esitetty kunkin ta-
soristeyksen nakemat, profiilimittauksen tulokset sek& tasoristeyksesté otetut valokuvat. T&-
maén raportin liséksi tarkastettujen rataosien tiedoilla tdydennettiin tietokonesovellusta, jolla
voidaan Kkatsella eri tasoristeyksista otettuja valokuvia sekd muita tietoja. Tasoristeyksisté ku-
vatut videot liitetddn my0os osaksi taté sovellusta.

VTT:ssa tyon vastuuhenkild oli Antti Seise. Raportin ovat laatineet Tapio Ahonen ja Antti
Seise. Inventoinnin kenttatyon ovat tehneet Tapio Ahonen, Antti Seise ja Erkki Ritari.

Espoo 28.4.2010

Tekijit
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1 Johdanto

Ratahallintokeskus (RHK) halusi selvittd4 kuuden rataosan tasoristeysten turval-
lisuustason. RHK halusi my06s péivittdd kolmen rataosan tasoristeysten turvalli-
suustiedot. Tama raportti kasittelee rataosan Oulu—Laurila turvallisuustietojen
paivysta. Tasoristeyksista laadittiin myds toimenpidesuositukset, joiden toteutuk-
sella tasoristeysten turvallisuustasoa voidaan nostaa nykyista paremmaksi.

Rataosa Oulu-Laurila on 112 km pitkd ja yksiraiteinen. Silla on runsaasti sek&
henkilo- ettd tavaraliikennettd. Rataosan nopeusrajoitus on 140 km/h ja silla on 54
tasoristeystd. Rataosa on tarkastettu ensimmaisen kerran vuonna 2001 ja tarkas-
tuksesta on julkaistu vuonna 2002 VVTT:n tutkimusraportti'. Vuonna 2001 tehdyn
tarkastuksen jalkeen rataosalta on poistettu kahdeksan tasoristeysta.

Rataosan raporttiin voi tutustua suoraan VTT:n Internet-sivujen kautta osoitteessa:
http://virtual.vtt.fi/virtual/rhk.

2 Tavoite

Tavoitteena oli:

1. selvittdd kunkin tasoristeyksen ndkemien pituudet tielt4 radalle ja tien pituus-
kaltevuus radan valittdméassa laheisyydessa,

2. maéarittdd kolmelle erilaiselle ajoneuvotyypille (henkildauto, kuorma-auto ja
ajoneuvoyhdistelmd) ylitysajat kaikissa ajokelpoisissa varoituslaitteettomissa ta-
soristeyksissé sekd verrata ajoneuvojen tasoristeysten ylitysaikoja junien ajoaikoi-
hin ndkemaén rajalta tasoristeykseen,

3. esittdad kunkin tasoristeyksen ndkemé- ja tieolosuhteet kuvina seka laatia tau-
lukko tasoristeysten varoituslaitteista,

4. laatia konkreettiset suositukset jokaisen tasoristeyksen turvallisuuden paranta-
miseksi,

5. laatia taulukko tasoristeysten liikennemerkeista sek& niiden kunnosta,

6. videoida kaikki ne tasoristeykset, joista voidaan mittausautolla mitata tien pi-
tuusprofiili.

1 Matti Anila, Jouni Hyténen ja Erkki Ritari. Tasoristeysten turvallisuus Oulu-Rovaniemi-rataosalla. Tutkimus-
raportti RTE 1337/02. VTT.
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Aineisto ja menetelmat

Tasoristeysten tarkastus

Kaikki rataosan Oulu-Laurila 54 tasoristeysta kaytiin tarkastamassa paikan péalla
loppukesasta 2009. Liitteissa 2A on karttakuvat tasoristeyksista.

Tarkastustyon yhteydessa selvitettiin pisimmat mahdolliset nédkemien pituudet
tieltd radalle, varoituslaitteiden tyyppi, tasoristeyksen liikennemerkit ja niiden
kunto, tien geometriaa sek& lukuisten ratateknisten laitteiden kunto ja sijainti. Lo-
puksi tasoristeykset valokuvattiin ja ajokelpoiset tasoristeykset videoitiin. Tarkas-
tustyon kuvaus on esitetty I&hemmin liitteessa 1.

Maastossa suoritetun tarkastuksen ja kartta-aineiston avulla korjattiin yksityistei-
den sekd metsa- ja viljelysteiden tieluokat vastaamaan tdmanhetkisté tilannetta.
Kun nditd tieluokkia on muutettu, niin RHK:n tasoristeysrekisterin mukainen tie-
luokka on esitetty liitteissé 2D suluissa tasoristeyksen nimen yhteydessa.

Ylitysaikojen maaritys

Kaikille tasoristeyksille, joissa ei ollut puomilaitosta ja jotka olivat mittaukseen
kaytetylld autolla ajettavassa kunnossa, madritettiin radan ylitykseen tarvittava ai-
ka erikseen henkildautolle, kuorma-autolle ja ajoneuvoyhdistelmélle. Ylitysaikaa
méaéritettdessa auton oletettiin lahtevan ylittdméan tasoristeysta 8 metrin etdisyy-
deltd 1&himmasté kiskosta kuljettajan kohdalta mitattuna. Ylitys katsottiin paatty-
neeksi, kun ajoneuvon perd oli radan ylityksen jalkeen aukean tilan ulottuman ul-
kopuolella eli yleensé 2,5 metrin p&éssa radan keskilinjasta.

Ylitysaikojen maaritys perustuu suureen joukkoon ajosimulaattorilla tehtyja yli-
tysajan maarityksia tien pituusprofiililtaan erilaisissa tasoristeyksissa. Suurin yli-
tyksenaikainen nopeus on arvioitu maastokéynnin aikana. Tien pituusprofiilia ku-
vaa tieltd 30 m:n paastd mitatun korkeuden ja tasoristeyksen korkeuden erotus.
Y litysajan madrittdaminen on esitetty tarkemmin liitteessa 3.

Y litysaikaa verrattiin junan ajoaikaan sen suurimmalla sallitulla nopeudella mita-
tulla nékemé&matkalla. Jotta tasoristeys olisi turvallinen, ylitysajan tulisi olla pie-
nempi kuin junan ajoajan ndkemadalueen rajalta tasoristeykseen. Liitteessa 2B on
esitetty kunkin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus edelld mainituilla ajoneuvoryh-
milla ndihin ylitysmaarityksiin perustuen.

Jos tasoristeykseen ei johda varsinaista tieuraa tai se on umpeenkasvanut, on taso-
risteyksen ylitysmahdollisuus esitetty ilmaisulla "ei tieyhteyttad". Jos tieura tai ta-
soristeyksen kunto on niin huono, ettd ylitysaikalaskelmissa kéytetyilla autoilla ta-
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soristeysté ei voi ylittdd, on ylitysmahdollisuus esitetty ilmaisulla "vain maasto-
ajoneuvokelpoinen”.

Suositusten laadintaperusteet

Suositusten lahtokohtana olivat etenkin lasketut autojen tasoristeysten ylitysajat ja
junien ajoajat tasoristeykseen saavutettavan ndkeman puitteissa. Suosituksia laa-
dittaessa toimenpiteet jaettiin kolmeen toteutusvaiheeseen: heti, kohta ja myo-
hemmin.

Ensimmadisessa eli heti-vaiheessa on tasoristeyksen turvallisuutta parantavia suosi-
tuksia, jotka on mahdollista toteuttaa nopeasti. Tallaisia toimenpiteitd ovat mm.
kasvillisuuden raivaus nékemadalueelta, ajoneuvoluokkakohtaisten ajokieltojen
asettaminen tasoristeykseen ja odotustasanteiden kunnostaminen tai parantami-
nen. Heti-vaiheen tavoitteena on, ettd miké&li suositustoimenpiteet toteutetaan, var-
tioimattoman tasoristeyksen ylitysaika autolla on lyhyempi kuin junan ajoaika ta-
soristeykseen. Heti-vaiheen toimenpiteisiin on ajateltu ryhdyttdvan mahdollisim-
man pikaisesti, mutta toimenpiteiden loppuun saattaminen saattaa kestdda 2-3
vuotta.

Toinen eli kohta-vaihe siséltd4 toimenpiteitd, joita ei voida valittomasti toteuttaa.
Tallaisia toimenpiteitd ovat esim. paallystetyn tien odotustasanteen kunnostami-
nen. Kohta-vaiheen toimenpiteet on ajateltu toteutettavan noin viiden vuoden ku-
luessa.

Kolmas eli myohemmin-vaihe sisaltéa tasoristeyksia kokonaan poistavia eritaso-
ratkaisuja.

Tulokset

Tama raportti on lyhennetty versio VTT:n jo vuodesta 1999 l&htien laatimista ta-
soristeysten turvallisuutta koskevista raporteista. Raportista on jatetty pois yh-
teenvedonomaiset tarkastelut, jotka koskevat tarkastettujen rataosien tasoristeys-
ten nykytilaa ja kuntoa. Néiden lisdksi on jatetty pois tehtyjen turvallisuus-
suositusten tarkastelut ja yhteenvedot.

Tulokset on esitetty liitteessa 2. Liitteessd 2A on esitetty kunkin tasoristeyksen si-
jainti kartalla. Liitteeseen 2B on keratty taulukkomuotoon tasoristeysten tietoja.
Liitteessa 2C on esitetty kunkin tasoristeyksen keskeisié tietoja ja tasoristeyksen
mitattu geometria seka esitetty tasoristeyksesté otettuja valokuvia. Liitteessa 2D
ovat kunkin tasoristeyksen konkreettiset suositukset tasoristeyksen turvallisuuden
parantamiseksi.



LITE 1

Rataosalla Oulu—Laurila tehty tarkastus

Jokaisessa tarkastetun rataosan tasoristeyksessa kaytiin paikalla heind-elokuussa. Y hteensé
tarkastettuja tasoristeyksia oli 54 kpl.

Nakemaét

Tienkayttajan nakemat radalle mitattiin etdisyyskiikarilla tai etaisyysmittarilla. Mittaus teh-
tiin tieltd 8 metrin pé&ésta lahimmasta kiskosta ja 1,1 metrin korkeudelta ajoradan pinnasta.
Mittaamalla haettiin etéisin piste, johon kasvillisuus tai maastoesteet eivét viela rajoittaneet

nékyvyytta.

Mittausten yhteydessd, kasvillisuuden peittdessa nakyvyyttd, arvioitiin saavutettava nake-
ma sen jalkeen, kun kasvillisuus raivataan rautatiealueelta (n. 10 metri& molemmin puolin
radan keskilinjasta). Etéisyydet mitattiin metrin tarkkuudella ja Kirjattiin viiden metrin
tarkkuuteen pyoristettyind. Poikkeuksena erittdin lyhyet (vaaralliset) etéisyydet, jotka kir-
jattiin metrin tarkkuudella.

Kaikki mitatut tai arvioidut etdisyyksien metrimaaréat talletettiin mittaus- tai arviointihet-
kelld asianomaisen tasoristeyksen lomakkeelle ja my6hemmin kannettavan tietokoneen
tilasto-ohjelmaan.

Valokuvat

Tasoristeysalueesta otettiin valokuvat digitaalikameralla tieltd 8 metrin pa&sta radalle va-
semmalle ja oikealle, tieltd 8, 25 ja 50 metrin p&&sta suoraan kohti tasoristeystd seka radal-
ta 30 ja 100 metrin padstd suoraan kohti tasoristeystd. Kuva otettiin tieltd 1,1 metrin kor-
keudelta tien pinnasta. Kuvat radalta tasoristeykseen otettiin keskeltd rataa seisomakorkeu-
delta.

Otetut kuvat tallennettiin tietokoneella ké&ytettavéén katseluohjelmasovellukseen, jolla voi-
daan katsella valokuvia tasoristeyksittéin. Liséksi samaan katseluohjelmaan liitettiin graa-
fiset kuvat radan ja tien keskinéisestd asemasta lintuperspektiivissa ja tien pituuskaltevuus-
kéyré tasoristeyksen vélittomassa laheisyydessa. Otettujen kuvien numerot tallennettiin
kunkin tasoristeyksen lomakkeelle.

Videointi

Tarkastustyon yhteydessd videoitiin ajajan nédkokulmasta lahestyminen tasoristeykseen.
Tasoristeysta lahestyttdessa kaannettiin kameraa siten, ettd ndhdaan miten nakema radalle
aukeaa oikealle ja vasemmalle. Lisaksi kuvausauto pyséhtyi 8 metrin etdisyydelle radasta
ja videokameraa kaannettiin hitaasti vaakatasossa vasemmalta oikealle, jolloin saatiin ko-
konaisndkyma tasoristeyksesta. Videointi tehtiin tien molemmista lahestymissuunnista.



Tien geometria

Tien kaarteisuus ja pituuskaltevuus selvitettiin mittausautolla ajamalla. Mittausautoon oli
asennettu kallistuskulma-anturi sekda GPS-paikannuslaitteisto, jolla p&éstdan noin kahden
metrin paikannustarkkuuteen. Kallistuskulma-anturin huojumisen vuoksi mittaukset jou-
duttiin tekemaan pisteittain pysayttamalld mittausauto méaravalein ja odottamalla, etté saa-
tiin kolme perékkéistd samaa mittaustulosta. Kaikki paikannuksen ja pituuskaltevuuden
mittaustulokset tallentuivat mittaustietokoneen muistiin. Tien pituuskaltevuus ja korkeus-
profiili radan suhteen laskettiin jalkikateen.

Tien ja radan kohtauskulma méaéritettiin kulmamittauslaitteella.

Erillisin havainnoin tasoristeyksista todettiin:

- tien nopeusrajoitus

- tien luokka

- arvioitu ajoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), yksityiset tiet ja kadut
- varoituslaitteen tyyppi

- tasoristeysmerkkien olemassaolo ja kunto

- stop-merkkien olemassaolo ja kunto

- ennakkovaroitusmerkkien olemassaolo ja kunto

- l&hestymismerkkien olemassaolo ja kunto

- raiteiden lukumaara

- lantisen dadrimmadisen raiteen etéisyys paaraiteesta

- itdisen &arimmaisen raiteen etdisyys paaraiteesta

- suurin arvioitu puutavarayhdistelman tasoristeyksen ylitysnopeus
- mittaajien arvio ndkemistd koko tasoristeyksessa

- kansirakenteen laatu (materiaali) ja kunto

- kuljetuslavetin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus

- laippaurakumien olemassaolo

- eristys- ja vaihteiden jatkosten mahdollinen sijainti 5 m lahempana kansirakennetta
- tien liittymén olemassaolo radan lannen puolella

- tien liittymén etdisyys radan lannen puolella

- tien liittymén olemassaolo radan idéan puolella

- tien liittymén etdisyys radan id&n puolella

- muut havainnot

Jo ennen tarkastusty6ta selvitettiin:

- rataosan numero

- tasoristeyksen sijainti (kilometrit ja metrit)

- tasoristeyksen nimi

- radan nopeusrajoitus

- tien numero (maantiet)

- ajoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), maantiet
- tavarajunien lukumé&éra vuorokaudessa

- matkustajajunien lukumé&éara vuorokaudessa



LIITE 2B

Tasoristeysten ominaisuudet rataosalla
Oulu—Laurila heina-elokuussa 2009

Tasoristeyksen numero muodostuu rataosan numerosta kolmella numerolla, matkasta
kilometreind neljalla numerolla ja matkasta metreind neljalla numerolla. Esimerkiksi
Korvalan tasoristeyksen numero on 512 0766 0276 .
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LIITE 2D

Heina-elokuun 2009 tilanteeseen perustuvat toimenpide-
ehdotukset Oulu—Laurila-rataosan rautatietasoristeyksiin

Oulu-Laurila-rataosaa on kasitelty eteldstd pohjoiseen kulkevana ratana. Suosituksissa
pohjoisen suunnalla tarkoitetaan suuntaa Laurilaan péin ja vastaavasti eteldan suunnalla
suuntaa Ouluun péin. Kun suosituksissa on mainittu ajoneuvoyhdistelmien ylityskielto,
tarkoitetaan yli 15 m pitkia yhdistelmia.

Jos tarkastuksen yhteydessé on havaittu, ettd nykyinen rekisterissa oleva tieluokka ei vas-
taa tarkastuksen aikaista tieluokkaa, on nykyinen, rekisterissa oleva tieluokka esitetty su-
luissa tasoristeyksen nimen yhteydessa ja uusi tieluokka on esitetty normaalisti vahvennet-
tuna tasoristeyksen matkalukeman jalkeen. Jos tarkastuksen yhteydessa on todettu, ettd
tasoristeyksen sijaintitieto on vaard, on nykyinen, rekisterissa oleva sijaintitunnus esitetty
suluissa tasoristeyksen tunnuksen yhteydessa.

1. Henkil6laituri, pohjoispaa 512 0752 0880 huoltotie

Né&kemét ovat taysid muihin suuntiin paitsi lannesta vasemmalle, jonne pensasaita tekee
nakeman huonoksi. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tasoristeystd kéytetdan laiturialueen
huoltoajoon, mutta myds kadulta on mahdollista ajaa tasoristeykseen.

Huonon ndkemé&n vuoksi (l&nnestd vasemmalle) tasoristeyksen ylittdminen on mahdollis-
ta vain henkildautolla.

Heti: - pensasaidan karsiminen, jos mahdollista
- lukitun puomin tai portin asentaminen tasoristeyksen lansipuolelle

2. Vahtolanpolku 512 0761 0681  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Id&ssé on asutusta, metsad ja kuntorata.

Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nakemien raivaus

3. Asemantie (Kello) 5120766 0028  katu

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi idasta oikealle, jonne radan
kaarre heikentdd nakema4. Odotustasanteet ovat kunnossa. Radan molemmin puolin on
asutusta ja tasoristeyksen kautta on lapiajoyhteys tieltd 847 tielle 8471.

Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nakemien raivaus
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4. Korvala 512 0766 0276 vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemd lannestd vasemmalle on raivattavissa tdydeksi. 1ddsta oikealle radan kaarre hei-
kent&dd ndkemad ja etelan ndkemid heikentévat radan profiili ja tien penkka. Odotustasan-
teet ovat kunnossa. Tie ja rata risteavat melko jyrkasti. Radan molemmin puolin on asu-
tusta ja tasoristeyksen kautta on lapiajoyhteys. Tasoristeys on poistettavissa, silla radan
itdpuolelle on hyva yhteys ldheisen Asemantien tasoristeyksen kautta.

Tasoristeyksessa on ajoneuvoyhdistelmien ajokielto. Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nékemien raivaus
Kohta: - tasoristeyksen poistaminen
5. Jokelantie 512 07740762  maantie
(puomit)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Joen yli meneva rautatiesilta peittd
pohjoiseen ndkemid matkalla 140 — 255 metrid. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Tasoristeyksen kohdalla on ratageometrisista syista toistaiseksi nopeusrajoitus 80 km/h.

Heti: - nakemien raivaus

6. Penttila 512 0778 0064  metsatie (yksityistie)

Etelan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoiseen ndkemid heikent&4 radan kaarre.
Id&ss& on metsdd ja ampumarata (jonne on yhteys my6s muualta) sekd yhteys Luukelan
tasoristeykseen.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

7. Luukela 512 0780 0052  véahaliikenteinen yksityistie (metsatie)

Radan kaarteet heikentévat ndkemia kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Iddssé on yksi talo, peltoja ja metsad sekd yhteys Penttilan tasoristeykseen ja lapiajoyhte-
ys idassé olevalle maantielle.

Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

8. Pilkkasuo 512 0782 0183  metsatie (viljelystie)

Né&kemét ovat tysid muihin suuntiin paitsi idasté oikealle, jonne raivaamalla saadaan tay-
si ndkemd. Kansi on vaarallinen. Tieura on maastoajoneuvokelpoinen eiké silla ole kdy-
ton jalkid. Radan molemmilla puolilla on metsé&é. Tasoristeys on poistettavissa, silld idan
metsdalueille paasee tarvittaessa muualta.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen
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9. Laakakorpi 512 0783 0172  metsatie (viljelystie)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Tieura on iddssé maastoajoneuvo-
kelpoinen. Radan molemmilla puolilla on metsdd. Tasoristeys on poistettavissa, sill4 idén
metsdalueille paasee tarvittaessa muualta.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

10. Aaltokangas 512 0784 0557  metsatie (yksityistie)

Né&kemét ovat taysid muihin suuntiin paitsi idast4 vasemmalle, jonne raivaamalla saadaan
taysi ndkema. Radan molemmilla puolilla on metsda. Iddssa on sorakuoppia ja tieura ris-
teilee laajoilla alueilla.

Heti: - nakemien raivaus

11. Isokangas 512 0787 0615  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét pohjoiseen ovat tdysid. Eteld&dn ndkemét tekee huonoksi radan kaarre. Odotus-
tasanteet ovat kunnossa. Tie ja rata ristedvat melko jyrkasti. Radan molemmilla puolilla
on metsédi ja peltoja. Tasoristeyksen kautta on lapiajoyhteys. Lannessa on Sorosenperédn
kyl4, jonne on yhteys lin keskustasta ja iddssé lijoen varrella olevaan asutukseen on yhte-
ys pohjoisessa olevan maantien kautta.

Heti: - nakemien raivaus
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

12. Moottorikelkka 512 0791 0593
vahaliikenteinen yksityistie (moottorikelkkatie)
Id&n puoleiset ndkemat ovat raivattavissa taysiksi. Ldnnen ndkemid heikentévét radan
kaarteet. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tieura kiertdé voimala-altaan reunaa (lijoki) ja

iddssé on metséd. Tasoristeyksen kautta menee moottorikelkka- ja ratsastusreitti ja altaal-
la harrastetaan mm. kalastusta.

Tasoristeysmerkeissé tasoristeyksen nimi on ”Yliméardinen”.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

13. Pohjolan Voima Oy 512 0791 0673  vahaliikenteinen yksityistie

Id&n puoleiset ndkemat ovat raivattavissa taysiksi. Ldnnen ndkemia heikentévét radan
kaarteet. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tieura kiertdé voimala-altaan reunaa (lijoki) ja
iddsséd on metséd ja peltoja. Tasoristeyksen kautta menee ratsastusreitti ja altaalla harras-

tetaan mm. kalastusta.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
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14. Akola-Suppilo 512 0793 0763  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. 1d&ssé on pelto, noin 150 metrin
pééssé radasta ja metsaa.

Heti: - nakemien raivaus

15. Junnila 512 0795 0168  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Iddssé on peltoja ja radan molemmin puolin on metsaa.

Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nakemien raivaus

16. Keihaskangas 512 0799 0940  metsatie (vahaliikenteinen yksityistie)

Pohjoisen nékemat ovat raivattavissa taysiksi. Eteldan ndkemid heikent&a radan kaarre.
Iddssé on peltoja ja radan molemmin puolin on metsaa.

Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

17. Seljanpera 512 0801 0739  metsatie (viljelystie)

Pohjoisen ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Radan kaarre tekee etelan ndkemat huo-
noiksi ja ndkema l&annestd oikealle on erittdin huono. Radan molemmin puolin on metsaa.

Tasoristeys on varustettu stop-merkeilld ja raivauksen jalkeenkin ndkema on vain 250 m,
minkd matkan 140 km/h l&hestyvé juna kulkee alle 7 sekunnissa. Lanness4, tien alussa on
“ajoneuvolla ajo kielletty”-merkki.

Heti: - nakemien raivaus
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- harkittava stop-merkin poistamista tai korvaamista 20 km/h nopeusra-
joituksella

18. Tolonen (Vuornosoja) 512 0804 0308 vahaliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Eteldan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Radan kaarre tekee pohjoisen ndkemét huo-
noiksi ja ndkema lannestd vasemmalle on huono. Odotustasanteet vaativat kunnostamista.
Id&ssé on kesdmokki tai autiotalo ja metséa.

Heti: - nakemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
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19. Keltamaki 512 0805 0270  vahaliikenteinen yksityistie

Pohjoisen ndkemét ovat raivattavissa taysiksi, mutta radan kaarre heikentaa etelan nake-
mid. Odotustasanteet ovat kunnossa. Iddssa on kolme taloa ja metsad. Tasoristeyksen
kautta on lapiajoyhteys.

Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

20. Ylisassi 512 0805 0919  vahaliikenteinen yksityistie

Nékemd idéastd vasemmalle on tdysi. Muihin suuntiin ndkemia heikentdvéat radan kaarteet.
Pohjoisen nékemid heikentdvat lisaksi rakennus ja maapenkka. Ndkemd lannesté oikealle
on huono. Odotustasanteet ovat kunnossa. Iddssa on kahdeksan taloa, peltoja ja metsaa.

Tasoristeys on varustettu portaalilla.

Heti: - nakemien raivaus
- junalle nopeusrajoitus 70 km/h Oulun suunnasta saavuttaessa alkaen
kilometrilt4 0805 0699 ja paattyen kilometrille 0805 0919. Tama tekee
tarpeettomaksi kuorma- ja linja-autojen ajokiellon asettamisen.
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

21. Takaluoma 512 0809 0814  metsatie (viljelystie)

Eteldan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoiseen ndkemid heikentdd radan profiili
(raivattuna saadaan mahdollisesti tdydet ndkemat myds pohjoiseen). 1déssd on metsaa se-
k& avonainen portti.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

22. Mustikka 512 0813 0088  metsatie (viljelystie)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Radan molemmilla puolilla on met-
s&é. Tasoristeykseen ei johda tieuraa. Lannesté tulevan tien alussa on lukittava puomi ja
tie paattyy noin 300 metrié ennen rataa sepelilouhokselle.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

23. Kakko 512 0814 0140  viljelystie

Etelan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoiseen ndkemid heikent&4 radan kaarre ja
nakema lannestd vasemmalle on huono. Lannestd tulee tasoristeykseen maastoajoneuvo-

kelpoinen ura, mutta iddssa ei ole tieuraa. Tasoristeyksessa ei ole k&yton jalkid. 1dassa on
niitty ja metsad. Tasoristeys voidaan poistaa, silla tarvittaessa idan metsdalueelle on yhte-
ys muualta.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen
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24. Piltonen 512 0816 0554  vahaliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Pohjoisen nékemat ovat raivattavissa taysiksi. Etelddn ndkemid heikentd4 radan kaarre,
profiili ja tien penkka. Odotustasanteet ovat kunnossa. 1d&ssa on kaksi taloa, louhos ja
metsad seka l&piajoyhteys. Radan valittomassé laheisyydessa itdpuolella on poroaidan

portti.
Heti: - nakemien raivaus
- toisen tasoristeysmerkin asentaminen tien vasemmalle puolelle lanteen
- junalle nopeusrajoitus 100 km/h Oulun suunnasta saavuttaessa alkaen
kilometrilt4d 0816 0089 ja péattyen kilometrille 0816 0554. Tama tekee
tarpeettomaksi ajoneuvoyhdistelmien ajokiellon asettamisen.
25. Miettunen 512 0818 0907  metsatie (viljelystie)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. 1d&ssd on metsad. Radan vélitto-
massé laheisyydessa itdpuolella on poroaidan portti.

Heti: - nakemien raivaus

26. Halttula 512 0819 0786  metsatie (viljelystie)

Eteldan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoisen ndkemat ovat huonoja, niit4 heiken-
tavat radan kaarre, profiili ja maapenkka. Ndkemd idésté oikealle on huono. 1déssé on
metsaa.

Tasoristeys on varustettu stop-merkeilld ja raivauksen jalkeenkin ndkema on vain 270 m,
minkd matkan 140 km/h l&hestyvé juna kulkee noin 7 sekunnissa. Tasoristeyksessa on
ajoneuvoyhdistelmien ajokielto.

Heti: - nékemien raivaus mukaan lukien idan tasoristeysmerkin nakyvyyden
parantaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
- harkittava stop-merkin poistamista tai korvaamista 20 km/h nopeusra-
joituksella

27. Karisuo 512 0820 0543  véahaliikenteinen yksityistie (metsatie)

Pohjoisen nékemat ovat raivattavissa taysiksi. Etelddn ndkemid heikentd4 radan kaarre.
Odotustasanteet ovat lahes kunnossa. 1d4ssé on kaksi taloa ja metséé. Radan valittéméassa
l&heisyydessa itdpuolella on poroaidan portti.

Heti: - nékemien raivaus mukaan lukien idén stop-merkin nédkyvyyden paran-
taminen
- toisen tasoristeysmerkin asentaminen tien vasemmalle puolelle l&anteen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

28. Harjula 512 0821 0076  viljelystie

Eteldan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoiseen ndkemid heikentdd radan profiili.
Id&ssé on peltoja ja metséa.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
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29. Ojala 512 0821 0636  viljelystie

Etelan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoisen ndkemid heikent&a radan kaarre.
Kansi on vaarallinen. Iddssé on metséa ja pelto. Tieura jatkuu id&ssd maastoajoneuvokel-
poisena. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajoneuvoyhdistelmien ajokieltoa ei suositella.

Heti: - nékemien raivaus mukaan lukien tasoristeysmerkkien nédkyvyyden pa-
rantaminen
- kannen uusiminen

30. Seipid 512 0822 0298  metsatie (viljelystie)

Né&kemd idastd vasemmalle on raivattavissa tdydeksi. Muihin suuntiin ndkemid heikenté-
vét radan kaarteet. L&nnen puoleiset nékemét ovat huonoja. Radan molemmilla puolilla
on metsdd. Lannessa tieura on maastoajoneuvokelpoinen. Tasoristeys voidaan poistaa, sil-
14 tarvittaessa idan metsdalueelle paédsee muualta.

Heti: - nékemien raivaus mukaan lukien tasoristeysmerkkien nédkyvyyden pa-
rantaminen
- tasoristeyksen poistaminen

31. Oijarventie 512 0823 0743  maantie
(puomit)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi idastd vasemmalle, jonne kaksi
laitekoppia tekevat ndkemén vaarallisen lyhyeksi. Seitsemén metrin etaisyydeltd radasta
saadaan sinnekin taysi ndkema. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tasoristeys sijaitsee Kui-
vaniemelld Asemakylan taajaman tuntumassa.

Heti: - nékemien raivaus
- laitekoppien siirto

Myohemmin: - eritasoliittymén rakentaminen

32. Myllykangas, Viinamé&entie 512 0824 0932 maantie
(puomit)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Puomilaitteessa tasoristeyksen nimi on ”Viinamaentie”.

Heti: - nakemien raivaus

33. Halluajarvi 512 0829 0252  véahaliikenteinen yksityistie (metsatie)

Né&kemét pohjoiseen ovat tdysid ja etelddn saadaan raivaamalla tdydet ndkemat. Odotus-
tasanteet vaativat kunnostamista. Kansi on hieman irti. Idassé on kaksi kesdémokkié jarven
rannalla. Radan molemmilla puolilla on metsad ja id4ssa tie risteilee laajoilla alueilla.

Heti: - nékemien raivaus mukaan lukien idan tasoristeysmerkin nakyvyyden
parantaminen
- odotustasanteiden kunnostaminen
- kannen kiinnityksen parantaminen
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34. Nikkila 512 0831 0592 metsatie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. 1d&ssa on metsad ja vanhoja hak-
kuujalkia. Tieura on maastoajoneuvokelpoinen eika silla ole kaytdn jalkia. Tasoristeys
voidaan poistaa, silla tarvittaessa iddn metsdalueelle padésee muualta.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

35. Leipi6 512 0836 0132  metsatie
Radan kaarteet heikentdvat ndkemid kaikkiin suuntiin. 1ddss& on metsdd, sorakuoppa ja
niitty.
Heti: - nakemien raivaus

- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

36. Mustaniemi 512 0837 0716  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi l&nnestd oikealle, jonne radan
kaarre tekee ndkemé&n huonoksi. Kansi on hieman irti. 1dassa on peltoja ja metséa.

Heti: - nakemien raivaus
- kannen kiinnityksen parantaminen
- kuorma- ja linja-autojen seka ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

37. Kaijosuo 512 0838 0708  viljelystie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. 1ddssé on pelto ja metsaa.

Heti: - nakemien raivaus

38. Simo, Viantienjoentie 512 0839 0922 maantie
(puomit)

Eteldan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoiseen ndkemid heikent&4 radan kaarre.
Odotustasanteiden kunnostaminen on mahdotonta laheisten teiden vuoksi.

Puomilaitteessa tasoristeyksen nimi on ”Viantienjoentie”.

Heti: - nakemien raivaus

39. Arola 512 0841 0173  metsatie (viljelystie)

Pohjoisen nékemié rajoittaa hieman radan profiili ja etelan ndkemi& heikentda radan kaar-
re. Kansi on hieman irti. lddssa on metséa.

Heti: - nakemien raivaus
- kannen kiinnityksen parantaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
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40. Tikkala 512 0842 0731  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemd idastd vasemmalle on raivattavissa tdydeksi. Muihin suuntiin ndkemid heikenté-
vat radan kaarteet ja profiili sekd pohjoiseen myds kalliot. Nakema l&nnestd vasemmalle
on huono. Odotustasanteet vaativat kunnostamista. Kansi on hieman irti (keinuu). lddssé
on nelja taloa, peltoja ja metséa.

Tasoristeyksessa on ajoneuvoyhdistelmien ajokielto.

Heti: - nékemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- kannen kiinnityksen parantaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

41. Nena 512 0842 0924  vahaliikenteinen yksityistie

Radan kaarteet heikentévat ndkemid kaikkiin suuntiin sek& pohjoiseen lisaksi radan pro-
fiili ja kalliot. Pohjoisen ndkemét ovat huonoja ja ndkema lannesté oikealle erittain huo-
no. Odotustasanteet vaativat kunnostamista, mutta idédssa sita vaikeuttaa laheinen tie.
Kansi on hieman irti (keinuu). 1d&ssé on yksi talo, kaksi kesdmokkid ja metséa.

Tasoristeyksessa on ajoneuvoyhdistelmien ajokielto.

Heti: - nakemien raivaus
- lantisen odotustasanteen kunnostaminen ja itdisen parantaminen
- toisen tasoristeysmerkin asentaminen itdan tien vasemmalle puolelle
- kannen kiinnityksen parantaminen
- kuorma- ja linja-autojen sek& ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

42. Horsma 512 0843 0557  metsatie (viljelystie)

Né&kemd lannestd vasemmalle on raivattavissa tdydeksi. Etelan ndkemid heikentdd radan
profiili ja ndkemé&é idasté oikealle radan kaarre. 1d4ssa on metsdd. Lannessé on lukittu
puomi, joka sijaitsee tien alussa noin 100 metrin p&&ssé radasta.

Heti: - nékemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

43. Kemi, Torviaavantie 512 0846 0812 maantie
(puomit)

Radan kaarteet heikentévat ndkemid kaikkiin suuntiin ja iddn puoleiset ndkemat ovat
huonoja. Odotustasanteet vaativat kunnostamista, mutta id4ssa sitd vaikeuttaa laheinen

tie.
Heti: - nakemien raivaus
Kohta: - lantisen odotustasanteen kunnostaminen ja itdisen parantaminen

2D9



Oulu-Laurila 2009

44. Kemi, Holstinharjuntie 512 0850 0176 vahaliikenteinen yksityistie
(puomit)

Eteldan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoiseen ndkemid heikentdd radan profiili ja
idastd oikealle myds kallio. Odotustasanteet ovat kunnossa. 1déssé on metséd, sorakuoppa
ja entinen kaatopaikka.

Heti: - nakemien raivaus

45. Mottimaja 512 0852 0567  metsatie (viljelystie)

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi l&nnestda oikealle, jonne radan
kaarre heikentda ndkemaa. Kansi on hieman irti (keinuu). 1d&ssé on metséé ja tieura paat-
tyy noin 50 metrin p&assé radasta.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

46. Jarppi 512 0853 0580  katu

Né&kemét eteldédn ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoiseen ndkemid heikent&é radan kaarre.
Odotustasanteet ovat kunnossa. 1d4ssd on asutusta ja metsaa seké kiertoyhteys tielle
19513.

Tasoristeyksessd on portaali sekd ajoneuvoyhdistelmien ajokielto.

Heti: - nakemien raivaus

47. Kemi, Ouluntie 512 0853 0784 maantie
(puomit)

Né&kemd lannestd vasemmalle on taysi. 1d&n puoleisia ndkemi& heikentdvat radan kaarteet
ja laitekoppi tekee ndkemdn lannestd oikealle vaarallisen lyhyeksi. Odotustasanteet vaati-
vat kunnostamista, mutta lannessa sen tekee mahdottomaksi laheinen, noin 30 metrin
pééssé oleva maantie. 1dastd tullessa valtatie 4:n Stop-merkki ndkyy hairitsevasti, koska
se on vain 19 metrin p&&ssé radasta. Tasoristeyksessé voi syntyé vaaratilanne, kun idésta
tultaessa syntyy jonoa valtatie 4:n vilkkaan liikenteen vuoksi. Valtatielle 4 voi syntya
vaaratilanne, kun puomit ovat alhaalla ja valtatielti k&antyva liikenne joutuu pysahty-
maan lyhyelle odotustasanteelle.

Tasoristeyksessa on ajoneuvoyhdistelmien ajokielto. Puomilaitteessa tasoristeyksen nimi

on ”Ouluntie”.

Heti: - nakemien raivaus

Kohta: - valtatie 4:lle liikennevalot, jotka ovat synkronissa tasoristeyksen puo-
mien kanssa

Myohemmin: - tasoristeyksen siirtdminen eteldén tai eritasoliittyman rakentaminen
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48. Nalli 512 0854 0607  vahaliikenteinen yksityistie
Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi muihin suuntiin paitsi iddsta vasemmalle, jonne radan
kaarre heikentdd ndkema& hieman. Odotustasanteet vaativat kunnostamista. Kansi on
hieman irti. L&nnessé on maantie noin 30 metrin padssa tasoristeyksesta ja id4ssa on asu-
tusta.
Tasoristeykseen tulevalla tieuralla on ”moottorikayttdisilla ajoneuvoilla ajo kielletty” -
merkKki ja iddssa on lisaksi tien paattymista esittdvd merkki. Tieuran leveys on kolme met-
ria.
Heti: - nakemien raivaus
- kannen kiinnityksen parantaminen
- tasoristeyksen muuttaminen kevyen liikenteen tasoristeykseksi
49. Koulu 512 0855 0422  vahaliikenteinen yksityistie

Né&kemét ovat raivattavissa taysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnosta-

mista. L&nnessd on maantie noin 30 metrin padssa radasta ja id&ssa on ransistynyt autiota-
lo. Tasoristeyksessa ei ole ajoneuvojen jalkid, vaan kevyen liikenteen polku valtatie 4:1t4

iddssa olevalle asuntoalueelle.

Heti: - nakemien raivaus
- tasoristeyksen muuttaminen kevyen liikenteen tasoristeykseksi

50. Kemi, Mdylyntie 512 08550781  katu

(puomit)

Etelan ndkemét ovat raivattavissa taysiksi. Pohjoisen ndkemié heikent&a radan kaarre.
Odotustasanteet ovat kunnossa. Lannessé on maantie noin 30 metrin p&éssa radasta ja ra-
dan molemmilla puolilla on runsaasti asutusta. 1d&sta tullessa valtatie 4:n Stop-merkki
nakyy hdiritsevasti. Tasoristeyksessd voi syntyd vaaratilanne, kun idésta tultaessa syntyy
jonoa valtatie 4:n vilkkaan liikenteen vuoksi. Valtatielle 4 voi syntyd vaaratilanne, kun
puomit ovat alhaalla ja valtatieltd kdantyva liikenne joutuu pysdhtyméaan lyhyelle odotus-
tasanteelle.

Heti: - nakemien raivaus
Kohta: - valtatie 4:lle liikennevalot, jotka ovat synkronissa tasoristeyksen puo-
mien kanssa
My6hemmin: - eritasoliittymén rakentaminen
51. Kemi laituri 512 0858 0072 (512 0858 0112) laituripolku
Né&kemét ovat taysid kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa
Heti: - laituripolun varoituslaitoksen asentaminen
52. Kemi laituri 512 0858 0542 (512 0858 0319) laituripolku

Né&kemét ovat taysid kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa

Heti: - laituripolun varoituslaitoksen asentaminen
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53. Kemi, Pasasentie 512 0861 0665  vahaliikenteinen yksityistie
(puomit)

Né&kemét ovat taysid muihin suuntiin paitsi lannestd vasemmalle, jonne radan kaarre hei-
kentad nakemaa. Odotustasanteet vaativat kunnostamista, mutta sen tekevéat mahdotto-
maksi l&heiset tiet. Iddssé on maatila, kuusi taloa, peltoja ja metséa.

Heti: - nakemien raivaus
54. Lentokentta 512 0863 0489 maantie
(puomit)

Eteldan ndkemét ovat taysid. Pohjoisen ndkemid heikentdvat radan kaarre ja kallio. Odo-
tustasanteet ovat kunnossa. Iddssé on asutusta ja Kemi-Tornion lentoasema.

Heti: - nakemien raivaus
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LIITE 3

Tasoristeyskohtaisten ylitysaikojen maaritys eri
ajoneuvotyypeille

Ajoneuvotyyppikohtaiset tasoristeyksen ylitysajat maéaritettiin taulukon 1 perusteella.

Taulukko 1. Ajoneuvotyyppikohtaisten ylitysaikojen maaritys suurimman ylityksenaikaisen
nopeuden seka tien ja radan korkeuseron (tien pituusprofiilin) perusteella.

@ Ylitysaika (s)
2 o e £ 2z
o ) =] © c =2
< @ 8 & g S
£ 2 E; £ E g
=E | st 5 s | 38
N < < E I 2 < o
5 >0 5 14 28
5 0...-0,5 5 14 28
5 -0,5...-1, 5 14 28
5 -1,0...-1,5 5 14 28
5 -1,5...-2,0 5.5 14 28
5 <-2,0 5.5 14 28
10 >0 4.5 9 16
10 0...-0,5 5 10 18
10 -0,5...-1,0 55 11 19
10 -1,0...-1,5 55 11 20
10 -1,5...-2,0 5.5 11 20
10 <-2.0 5.5 12 21
20 >0 4 7 13
20 0...-0,5 5 8 15
20 -0,5...-1,0 5 8 17
20 -1,0...-1,5 5 8 18
20 -1,5...-2,0 5 8 19
20 <-2.0 5 9 20
>=30 >0 4 6 12
>=30 0...-0,5 4 7 14
>=30 |[-05...-1,0 45 7 16
>=30 -1,0...-1,5 4.5 7 17
>=30 -1,5...-2,0 4.5 7 18
>=30 <-2.0 4. 8 19

'Korkeusero: tieltd 30 m:n paasta mitatun korkeuden ja
tasoristeyksen korkeuden erotus (m)

Taulukon 1 ylitysajat perustuvat VeMoSim -ajosimulaattorilla laskettuihin ylitysaikoihin
221 tasoristeyksessa 2. Taulukon mukaan maaraytyvia ylitysaikoja verrattiin simuloituihin
ylitysaikoihin yhteensd 218 tasoristeyksessa joista 164 oli muita tasoristeyksia kuin mité
taulukon C1 madrittdmisessd kéytetyt tasoristeykset. Taulukon ylitysajat olivat yli 99
%:ssa lasketuista tapauksista (N=436 kpl) vahintddn yhtd suuria kuin simuloinneissa

Koskinen, O.H. & Sauna-Aho, J. 1998. Computer simulation of road vehicles for analysing energy
consumption, emission amounts, etc. Proceedings of the 5th World Congress on Intelligent Transport
Systems, 12-16 October 1998, Seoul, Korea. Paper No. 2064.



todetut suurimmat ajat, ja ne olivat tavallisesti enintd&n vain muutamaa sekuntia pitempié
kuin lyhyimmét simuloinneissa saadut ylitysajat. Kolmessa tapauksessa, joissa taulukon
ajoajat olivat lyhyempi& kuin simuloidut, aikojen erot olivat alle 2 s.

Ylitysaikojen simulointi

Taulukon 1 perustana olleet ylitysaikasimuloinnit tehtiin kolmelle erilaiselle ajoneuvolle
molempiin rautatien ylityssuuntiin. Simulointiajoneuvoina olivat 25,25 m pitkd, tayteen
kuormattu kuorma-auton (Sisu E11M380) ja taysperdvaunun yhdistelmd, 10 m pitka, tay-
teen kuormattu kuorma-auto (Scania G93M) ja 4,3 m pitk& henkiloauto (Toyota Corolla).

Laskennassa ajoneuvon oletettiin olevan pysahtyneend ja lahtevén ylittdmaan tasoristeysta
paikasta, jossa kuljettaja on kahdeksan metrin p&dssé lahimmasté kiskosta. Ylitys katsottiin
paattyneeksi, kun ajoneuvon perd oli radan ylityksen jalkeen aukean tilan ulottuman (2,5 m
radan keskilinjasta) ulkopuolella.

Ylitysajan laskennassa kaytettiin lahtotietoina:

— ajoneuvon moottorikartan vadntomomentti- ja kdyntinopeustietoja

— vaihteiston ja vetopyo6réston valitystietoja

— voimansiirtolinjan hyotysuhdetietoa

— akselipainotietoja

— vetdvan akselin pyorien vierintdsédetietoa

— tien vierintavastuskertoimia

— ilmanvastustietoa

— tien pituuskaltevuustietoa

— suurinta mahdollista ylitysnopeutta (suurin ylitysnopeus on ajoneuvoyhdistelmélle ja
kuorma-autolle se nopeus, joka on arvioitu mahdolliseksi tarkastustyon yhteydessa, seké
henkil6autolle sama arvioitu nopeus lisattynd 10 km/h:lla)

vaihtamisaikatietoa

Taulukko 1 antaa ylitysajat yksiraiteiselle tasoristeykselle. Useampiraiteisessa tasoriste-
yksessé taulukon arvoihin lisatéan lisaika, joka saadaan arvioidun ylitysnopeuden ja mi-
tatun raiteiden vélisen etdisyyden tulona.
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