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TIVISTELMA

Rataosilla Kouvola—Kuusankoski (10 km) ja Imatra—Imatrankoski (5 km) tarkas-
tettiin toukokuussa 2006 yhteensé yhdeksan tasoristeysta.

Nékemét tielta radalle mitattiin tien molemmista |&hestymissuunnista. Tasoriste-
ysten |&hialueen tien ja odotustasanteiden pituuskaltevuudet mitattiin autoon Kkiin-
nitetylla kallistuskulmamittarilla.

Tasoristeykset valokuvattiin tieltéd vasemmalle ja oikealle radalle péin seka taso-
risteysta kohti useammalta etéisyydelta. Vaokuvat otettiin my6s radalta suoraan
kohti tasoristeystd molemmista junan |ahestymissuunnista. Lisaksi Kirjattiin muis-

teknisia ominaisuuksia.

Tasoristeykset, jotka olivat mittausautolla gjettavassa kunnossa, videoitiin mo-
lemmista tien léhestymissuunnista. Videolla pyrittiin kuvaamaan, miten nékyma
radalle muuttuu tasoristeysta |ahestyttaessa kdantamalla videokameraa siten, etta
kuvassaolisi koko ajan paras nékyma radalle.

Tasoristeyksista tehtyjen mittausten, havaintojen ja ylitysaikalaskelmien perus-
teella laadittiin kullekin tasoristeykselle toimenpidesuositukset. Toimenpiteet luo-
Kiteltiin toteuttamisajankohdan perusteella kolmeen vaiheeseen. Ensimmaéiseen
valheeseen suositeltiin edullisia ja nopeasti toteutettavia toimenpiteita kuten n&
kemien raivauksia. Ensmmaéisen vaiheen tavoitteena oli, etta kaikki jaljelle jé&
neet tasoristeykset olisivat toimenpiteiden jalkeen turvallisesti ylitettavissa. Toi-
sen vaiheen suosituksissa oli kalliimpia toimenpiteitd, kuten puolipuomilaitoksen
asentaminen. Kolmannen vaiheen suosituksissa oli erittéin kalliita toimenpiteita,
kuten tasoristeyksen lopullisesti poistava eritasoristeyksen rakentaminen.

Kaikkien suositusten toteutuessa rataosille j&4 seitsemén tasoristeystéd. Rataosalle
Kouvola—Kuusankoski j8a kaksi tasoristeystd, joista toisessa on puolipuomilaitos.
Rataosalle Imatra— matrankoski j&a viis tasoristeysta, joista kahdessa on puoli-
puomilaitos jayks on varustettu [ukitulla puomilla.
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ABSTRACT

All nine level crossings on the railway lines between Kouvola and Kuusankoski
and between Imatra and Imatrankoski (total length 15 km) were inspected in May
2006. The sight distances from the road to the track at various positions were
measured. Gradients of the road in the vicinity of the level crossing were also
measured.

Photographs were taken from the road at distances of 8 m, 25 m and 50 m from
the track facing the railway level crossing and in the direction of the track. Photo-
graphs were also taken from the track at distances of 30 m and 100 m facing the
railway level crossing. The type of safety device, traffic signs and technical char-
acteristics of the railway level crossings were documented.

Also videos were taken from the road facing the railway level crossing.

Measures to improve traffic safety at each railway level crossing were recom-
mended on the basis of measurements, observations and crossing time calcula-
tions. The safety measures were assigned to one of three phases according to the
urgency and possible schedule of instalation. The first phase included measures
that are imperative for safety or cheap and quick to install, e.g. clearing of vegeta-
tion restricting sight distances, setting restrictions of vehicle types allowed to use
the crossing, replacing old and damaged wood planks and improving vertical road
alignment. The aim of the first phase was to ensure that after implementation of
the recommended measures, crossing safely would be possible at al level cross-
ings on the track. Second phase measures were more expensive, such as erecting
half-barriers. The third phase consisted of measures eliminating selected railway
crossing, such as building grade separated crossings.

After instalation of the third phase measures, there will be seven level crossings
left on the railway lines between Kouvola and Kuusankoski and between Imatra
and Imatrankoski. On the line between Kouvola and Kuusankoski there will be
two level crossings left, one of which is equipped with half-barriers. On the rail-
way line between Imatra and Imatrankoski there will be five level crossings left,
two of which will be equipped with half-barriers and one with locked barrier.



ALKUSANAT

Ratahallintokeskus tilasi VTT:Itd tammikuussa 2006 selvityksen tasoristeysten
turvallisuudesta seuraavilla rataosilla: Lahti—Loviisan satama, Kouvola—L uumaki,
Luuméki—Vainikkala, Kouvola—Kotka, Juurikorpi-Hamina, Kouvola—Kuusan-
koski, Imatra—I matrankoski, Uimaharju—Nurmes, Nurmes—Kontiomaki, V uokatti—
L ahnaslampi, Kontioméaki—Pesitkyla ja Pesiokyla-Ammansaari. Lisaksi sovittiin
erikseen myds Murtomaki—Otanmaki-rataosan tasoristeysten tarkastamisesta. Ra-
tahallintokeskus tilasi mydhemmin toukokuussa 2006 lisétilauksella tahén tychon
liittyen tarkastettavien tasoristeysten videokuvauksen. Tama raportti sisaltéé rata-
osien Kouvola—Kuusankoski ja Imatra—I matrankoski tarkastukset seka niihin pe-
rustuvat turvallisuuden parantamistoi menpide-ehdotukset.

Tulokset raportoitiin tasoristeyskohtaisesti samassa muodossa kuin aiemmin vuo-
sina 2000—2006 valmistuneet tarkastusraportit. Taman raportin liséks taydennet-
tiin tarkastettujen rataosien tiedoilla tietokonesovellusta, jolla voidaan katsella eri
rataosien tasoristeyksista otettuja valokuvia ja muita tietoja. Tasoristeyksista ku-
vatut videot liitetddn myds osaksi téta sovellusta.

Tutkimusta on ohjannut tyéryhma, johon kuuluivat Ratahallintokeskuksesta Kari
Alppivuori (31.8.2006 saakka), Markku Nummelin, Anne Ahtiainen, Kirsi Pgju-
nen (1.6.2005 — 31.8.2006), sek& Jouni Hytonen (7.9.2006 alkaen). VTT:Ita ohja-
ustydryhmassa olivat Veli-Pekka Kallberg, Antti Seise ja Tapio Ahonen.

RHK:n henkil6kunta on monin tavoin edistanyt tutkimuksen tekemista. Tasoriste-
ysalueiden kunnossapidosta vastaavat urakoitsijat Mika Nuutinen ja Seppo Takki-
nen olivat paikalla tarkastustytta tehtdessa ja he osallistuivat mm. nékemien pi-
tuuksien méaarittamiseen.

VTT:ssa tutkimuksen vastuuhenkil6 oli Antti Seise. Tutkimusraportin on Kirjoit-
tanut Tapio Ahonen. Inventoinnin kenttatyon ovat tehneet Tapio Ahonen, Antti
Seise ja Erkki Ritari. Mikko Kallio ja Antti Seise ovat tehneet kaikki tarkastus-
tydssa ja raportoinnissa kaytetyt tietokonesovellukset.
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Ratahallintokeskus halusi selvittda rataosien Kouvola—Kuusankoski ja Imatra—
Imatrankoski tasoristeysten turvallisuustason. Tasoristeyksista tuli laatia toimen-
pidesuositukset, joiden toteutuksella tasoristeysten turvallisuustaso voidaan nostaa
nykyista paremmaksi.

Rataosa Kouvola—Kuusankoski (kuva 1) on 10 km pitka ja yksiraiteinen. Rata-
osalla on vain tavaraliikennettd. Rataosan nopeusrgjoitus on 60 km/h ja silld on
nelja tasoristeysta.
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Kuva 1. Rataosa Kouvola—Kuusankoski (numerot viittaavat liitteen A karttoihin).



Rataosa Imatra— matrankoski (kuva 2) on viisi kilometria pitk&, yksiraiteinen ja
silléa on vain tavaraliikennettd. Rataosalla on viis tasoristeysta ja sen nopeusrajoi-
tus on 60 km/h.
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Kuva 2. Rataosa Imatra—Imatrankoski (numerot viittaavat liitteen A karttoihin).



1.2 Maaritelmia

Ajoneuvoyhdistelmalla tarkoitetaan jéljempand 25,25 m pitkda kuorma-auton ja
varsinaisen peréavaunun yhdistel maa.

Aukean tilan ulottumalla (ATU) tarkoitetaan radan vierella olevaa auetta (2,5 m
radan keskilinjasta), jonka sisdlla el saa ollakiinteité rakenteitatal laitteita.

Ratateknillisten ohjeiden (RAMO) luku 9, Tasoristeykset, sisdltéa tasoristeyksia
koskevia maardyksid ja ohjeita.

RAMOnN nakemaohjeiden mukaan kahdeksan metrin paésta |dhimmasta kiskosta
ottamatta. Yksiraiteisella radalla ndkemaalueen pituus on metreina kuusi kertaa
junan nopeus (km/h). Kaksi- tai useampiraiteisella radalla nakeman pituuteen lisé-
téan darimmaisten raiteiden keskiviivojen valisen etdisyyden (tien keskilinjaa pit-
kin mitattuna) ja junan nopeuden tulo kerrottuna 0,3:Ila. Kevyen liikenteen vayli-
en nakemavaatimus on Liikenne- ja viestintaministerion ohjeen [3] mukaan kolme
kertaa junan nopeus.

RAMOnN ndkeméaohjeet on mitoitettu pitkiks takaamaan turvallisen ylityksen.
Vaaditun ndkeman puitteissa suurinta sallittua nopeutta gjavalla junalla kestéa
21,6 s gjaa tasoristeykseen. Kevyen liikenteen véylilla ja laituripoluilla aika on
10,8 s. Tasoristeyksessa, jossa tie laskeutuu molemmin puolin rataa radalta alas-
pain 1,5 %:n kaltevuudella 25 m:n matkalla, goneuvoyhdistelman ylitys paikal-
taan liikkeelle léhtien kestéd alle 12 s.

Odotustasanteiden nykyinen pituuskaltevuusvaatimus on 1,5 %, koska tata suu-
remmalla pituuskaltevuudella yhdella akselilla vetavd agoneuvoyhdistelma el
muuten paase liukkaalla kelillaliikkeelle.

Tasoristeyksen tunnus muodostuu rataosan numerosta kolmella numerolla, mat-
kasta kilometreina neljalla numerolla ja matkasta metreina neljala numerolla.
Esimerkiks Tanttarin tasoristeyksen tunnus on 232 0194 0305.

Varoituslaite tarkoittaa téssa raportissa kaikkia niita tasoristeykseen asennettavia

puomilaitokset, tasoristeysvalot ja -portaalit seka radan valittomassa | dhel syydessa
olevat lukitut portit tai puomit.

10



1.3 Tavoitteet

Tavoitteenaoli:

1

selvittéd kunkin tasoristeyksen nékemien pituudet tieltd radalle ja tien pituus-
kaltevuus radan valittomassa |ahel syydessa,

maéérittéa kolmelle erilaiselle goneuvotyypille (henkiléauto, kuorma-auto ja
goneuvoyhdistelmd) ylitysgjat kaikissa gjokelpoisissa vartioimattomissa taso-
risteyksissa seka verrata ajoneuvojen tasoristeysten ylitysaikoja junien gjoai-
koihin ndkeman rajalta tasoristeykseen,

esittda kunkin tasoristeyksen nékemé- ja tieolosuhteet kuvina seké laatia tau-
lukko tasoristeysten varoitudaitteista,

laatia taulukko tasoristeysten liikennemerkei sté seka niiden kunnosta,

laatia konkreettiset suositukset jokaisen tasoristeyksen turvallisuuden paran-
tamiseksi,

videoida kaikki ne tasoristeykset, joista voidaan kaytetylla mittausautolla mi-
tata tien pituuskaltevuus.
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2 Aineisto ja menetelmat

2.1 Tasoristeysten tarkastus

Tarkastettavien rataosien kaikki yhdeksan tasoristeysta kaytiin tarkastamassa pai-
kan paélla. Tasoristeysten lukumaaré ja sijainti varmistettiin tarkastamalla rataosa
junan veturista. Liitteessa A on karttakuvat tasoristeyksista.

Tarkastustyon yhteydessa selvitettiin pissmmét mahdolliset nékemien pituudet
tieltd radalle, varoituslaitteiden tyyppi, tasoristeyksen liikennemerkit ja niiden
kunto, tien geometriaa seké lukuisten ratateknisten laitteiden kunto ja sijainti. Lo-
puksi tasoristeykset valokuvattiin ja g okelpoiset videoitiin. Tarkempi kuvaus tar-
kastustyon siséll0sta on esitetty liitteessa B.

Tasoristeysten tarkastuksen yhteydessa rataosalta | matra— matrankoski 10ytyi epé-
viralisia ylityspaikkoja. Néissa kevyt liikenne ylittéa radan paikasta, jossa ei ole
tasoristeysta.

2.2  Ylitysaikojen maaritys

Kaikille tasoristeyksille, joissa e ollut puomilaitosta ja jotka olivat mittaukseen
kaytetylla autolla ajettavassa kunnossa, mééritettiin radan ylitykseen tarvittava
aika. Se méadritettiin erikseen henkilGautolle, kuorma-autolle ja g oneuvoyhdistel-
maélle. Ylitysaikaa méadritettdessa auton oletettiin |ahtevéan liikkeelle ylittdmaan
tasoristeysta 8 metrin etéisyydelta |ahimmasté kiskosta kuljettajan kohdalta mitat-
tuna. Ylitys katsottiin paéttyneeksi, kun goneuvon pera oli radan ylityksen jal-
keen aukean tilan ulottuman ulkopuolella, eli yleensa 2,5 metrin paassi radan kes-
Kilinjasta.

Ylitysaikojen méaaritys perustuu suureen joukkoon aosimulaattorilla tehtyja yli-
tysajan médarityksia tien pituusprofiililtaan erilaisissa tasoristeyksissa. Kaytannds-
sa eri goneuvotyyppien ylitysajat méaéritettiin liitteen C taulukosta suurimman
ylityksen aikaisen nopeuden ja tien pituusprofiilin perusteella. Suurin ylityksenai-
kainen nopeus on arvioitu maastokdynnin aikanajatien pituusprofiilia kuvaatielta
30 m:n paasta mitatun korkeuden ja tasoristeyksen korkeuden erotus. Liitteessa C
on my6s kuvattu tarkemmin taulukoiden perustana olleet aosimulaattorigot.

Ylitysaikaa verrattiin junan gjoaikaan sen suurimmalla sallitulla nopeudella mita-
tulla ndkemamatkalla. Jotta tasoristeys olisi turvallinen, ylitysgjan tulisi olla pie-
nempi kuin junan goajan nakemaalueen ragjata tasoristeykseen. Liitteessd D on
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esitetty kunkin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus edella mainituilla aoneuvoryh-
mill&a néihin ylitysaikaméaarityksiin perustuen.

2.3 Suositusten laadintaperusteet

Suositusten ldhtokohtana olivat etenkin lasketut autojen tasoristeysten ylitysgjat ja
junien gjogjat tasoristeykseen saavutettavan nakeman puitteissa. Suosituksia laa-
dittaessa toimenpiteet jaettiin kolmeen toteutusvaiheeseen: heti, kohta ja myo-
hemmin.

Heti-vaiheessa on tasoristeyksen turvallisuutta parantavia suosituksia, jotka on
mahdollista toteuttaa nopeasti, kuten kasvillisuuden raivaus nékemaalueelta. Heti-
vaiheen tavoitteena on, ettd mikéali suositustoimenpiteet toteutetaan, vartioimatto-
man tasoristeyksen ylitysaika autolla on lyhyempi kuin junan gjoaika tasoristeyk-
seen. Heti-vaiheen toimenpiteisiin on gjateltu ryhdyttdvén mahdollisimman pikai-
sesti, mutta toimenpiteiden loppuun saattaminen saattaa kestda 2—3 vuotta.

Kohta-vaihe sisdltda toimenpiteitd, joita el voida aina valittémasti toteuttaa, kuten
puolipuomilaitoksen asentaminen. Kohta-vaiheen toimenpiteet on gjateltu toteu-
tettavan noin viiden vuoden kuluessa.

My6hemmin-vaihe sisdltda tasoristeyksen lopullisesti poistavia toimenpiteitd, ku-
ten eritasoristeyksen rakentaminen.
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3 Tasoristeysten nykytila

3.1 Yleista

Rataosalla Kouvola—Kuusankoski oli yksi tasoristeys varustettu puolipuomilaitok-
sella sekd yksi valo- ja énivaroitudaitoksella. Rataosalla oli my6s yksi tasoriste-
ys, jossa oli lukittavat puomit, mutta puomit olivat ylhaéllg, joten katsottiin, etta
tasoristeyksessd e ollut varoituslaitetta tassa raportissa kappaleessa 1.2 tarkoite-
tullatavalla.

Rataosalla Imatra—Imatrankoski kaks tasoristeystéa oli varustettu puolipuomilai-
toksellajayksi lukitulla puomilla.

3.2 Nakemat

Taysn RAMOn nékeméohjeet téyttavia tasoristeyksia oli rataosala Imatra—
Imatrankoski yksi ja rataosalla Kouvola—Kuusankoski e yhtdan. Kun kasvillisuu-
den raivaus nékemaalueelta toteutetaan, saavutetaan ohjeiden mukaiset nékemét
rataosalla Imatra—Imatrankoski yhteensd kahdessa tasoristeyksessi. Rataosalla
Kouvola—Kuusankoski ei saada raivauksella ohjeiden mukaisia nakemia yhdess&a-
k&an rataosan neljasta tasoristeyksesta. Nakemdt jadvat kasvillisuuden raivauksen
jalkeenkin joiltain osin RAMOn ohjeita lyhyemmiks rataosalla Imatra—
Imatrankoski kolmessa tasoristeyksessi. Taulukoissa 1a ja 1b on esitetty raivauk-
sen vaikutus nékemiin kasiteltavilla rataosilla.

Taulukko 1a. Raivauksen vaikutus RAMON néakemé&ohjeiden tayttymiseen rata-
osalla Kouvola—Kuusankoski.

Raivauksen vaikutus ohjeiden mukaisiin nakemiin

Ennen raivausta Raivauksen jalkeen

Tayttyy Ei tayty Tayttyy Ei tayty
Puolipuomilaitos 1 1
Valo- ja danivaroituslaitos 1 1
Ei varoituslaitosta 2 2
Tasoristeyksia yhteensa 0 4 0 4
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Taulukko 1b. Raivauksen vaikutus RAMOnN néakemé&ohjeiden tayttymiseen rata-

osalla Imatra—Imatrankoski.

Raivauksen vaikutus ohjeiden mukaisiin nakemiin

Ennen raivausta

Raivauksen jalkeen

Tayttyy Ei tayty Tayttyy Ei tayty
Puolipuomilaitos 2 2
Ei varoituslaitosta 1 2 2 1
Yhteensa 1 4 2 3

Liitteen D kohdassa nédkemat on kaikkien tasoristeysten mitatut ndkemét ja arviot
kasvillisuuden raivauksen vaikutuksista kaikissa neljassa katselusuunnassa. N&
kemid rgjoittaa viela kasvillisuuden raivauksen jalkeenkin paéasiassa radan kaar-
teisuus. Y hdessa rataosan | matra—I matrankoski tasoristeyksessa ndkemaéa rajoittaa
my6s maapenkka ja yhdessa rataosan Kouvola—Kuusankoski tasoristeyksessa kal-

lio.
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3.3 Odotustasanteet

Tarkastettujen rataosien yhdeksastéa tasoristeyksesta neljassa odotustasanteet ovat
kunnossa, €li tayttavat RAMOn ohjeet. Odotustasanteet eivét ole kunnossa viides-
s tasoristeyksessd. Odotustasanteiden kunto on esitetty tarkemmin taulukoissa 2a
ja2b.

Taulukko 2a. Odotustasanteiden kunto rataosalla Kouvola—Kuusankoski.

Odotustasanteiden kunto rataosalla Kouvola—Kuusankoski

Maantiet Yksityiset tiet Yhteensa
Odotustasanteet
Kunnossa 1
Ei kunnossa 2 2
Tasoristeyksia yhteensa 1 3 4

Taulukko 2b. Odotustasanteiden kunto rataosalla Imatra—Imatrankoski.

Odotustasanteiden kunto rataosalla Imatra—Imatrankoski

Kadut vksityiset y oirotier  MOOUOrKelk- |y oensa
tiet kaurat
Odotustasanteet
Kunnossa 1 1 2
Ei kunnossa 1 1 1 3
Tasoristeyksia yhteensa 2 1 1 1 5
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3.4 Teiden ominaisuuksia

Liitteessa D on tasoristeyskohtaisia tietoja teiden ominaisuuksista. Tarkastettujen
tasoristeysten tieluokat ja teiden nopeusrajoitukset on esitetty taulukoissa 3aja 3b.

Taulukko 3a. Ajoneuvoliikenteen tasoristeysten tieluokat ja nopeusrajoitukset ra-

taosalla Kouvola—Kuusankoski.

Tien nopeusrajoitus km/h

Tieluokka 30 60 80 Yhteensa
Maantie 1 1
Yksityistiet

- Liikenteellisesti merkittéava yksityistie 1 1

- Vahaliikenteinen yksityistie 1 1

- Metsétie 1 1
Tasoristeykset yhteensa 1 1 2 4

Taulukko 3b. Ajoneuvoliikenteen tasoristeysten tieluokat ja nopeusrajoitukset ra-

taosalla Imatra—Imatrankoski.

Tien nopeusrajoitus km/h

Tieluokka 30 40 60 80 | Yhteensa
Katu 1 1 2
Yksityistiet

- Vahaliikenteinen yksityistie 1 1

- Huoltotie 1 1

- Moottorikelkkaura 1 1
Tasoristeykset yhteensa 1 1 1 2 5
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3.5 Varoituslaitteet ja liikennemerkit

Taulukkoihin 4aja 4b on keratty tieluokittain varoituslaitteiden ja liikennemerkki-
en lukumaérét.

Taulukko 4a. Varoituslaitteet ja lilkennemerkit rataosalla Kouvola—Kuusankoski.

Maantiet Yksityiset tiet Yhteensa

Varoituslaitteet

Puolipuomilaitos 1 1
Valo- ja danivaroituslaitos 1 1
Liikennemerkit

Tasoristeysmerkit 1 3 4
Tasoristeys ilman puomeja 1
Tasoristeys, jossa on puomit 1 1
Tasoristeyksen lahestymismerkit 1 1 2
Tasoristeyksié yhteenséa 1 3 4

Taulukko 4b. Liikennemerkit rataosalla Imatra—Imatrankoski.

Kadut <SSty ottotier  MOOUOM | ypieensa
tiet kelkkaurat

Varoituslaitteet

Puolipuomilaitos 2 2
Lukittu puomi 1 1
Liikennemerkit

Tasoristeysmerkit 2 1 1 1 5
Tasoristeys ilman puomeja 2

Tasoristeyksié yhteenséa 2 1 1 1 5

Tasoristeyksiin liittyvisté litkennemerkeista erityisesti etelan puoleiset merkit luo-
kiteltiin usein kelvottomiksi. Merkit olivat huonokuntoisia ja aurinko oli polttanut
heijastuspinnan pois.

Liitteessa D on esitetty varoitudlaitteet ja liikennemerkit tasoristeyskohtai sesti.

18



3.6 Rakenteet

Tasoristeysten rakenteita on luetteloitu liitteen D kohtaan " sekalaista’.

Kolmessa rataosan Kouvola—Kuusankoski tasoristeyksessa kannen rakennusmate-
riaali oli kestopuu ja yhdessa kumi. Myos rataosalla Imatra—I matrankoski kolmes-
sa tasoristeyksessa kansirakenteen materiaali oli kestopuu, mutta kahdessa kumi.

Kansirakenteiden kunto arvioitiin silmamaéraisesti asteikolla hyva, tyydyttava,
valttava ja vaarallinen. Kansi tulkittiin vaaralliseksi, jos se oli niin huonokuntoi-
nen, ettd siind oli irtonaisia lankkuja, merkittavaa kulumista tai lahoamista. Lisak-
s kansi méériteltiin huonokuntoiseksi, jos se oli koholla tien pinnasta siten, etta
liikenne voi tyontda lankutuksen pois paikaltaan. Kansi oli huonokuntoinen yh-
dessa rataosan Kouvola—K uusankoski tasoristeyksessa.

Laippaurakumin tehtdvand on estda tieliikenteen mukana kulkeutuvia kivia tms.
jéamasta laippauriin. Laippaurakumit puuttuivat Kouvola—Kuusankoski-rataosalla
kahdesta ja | matra— matrankoski-rataosalla kol mesta tasoristeyksesté.

Tasoristeysten kannen reunan |8helta tarkastettiin, esiintyikd alle viiden metrin
paassa vaihteiden jatkoksia tai eristysiatkoksia. Junan pyorissa saattaa kulkeutua
tasoristeyksesta likaa héiritsemaén jatkosten toimintaa, jos jatkokset ovat liian
lahell&a. Eristygatkos oli liian 1&hella kantta rataosalla Kouvola—Kuusankoski yh-
dessa ja rataosalla Imatra— matrankoski kahdessa tasoristeyksessa.

3.7 Tasoristeysten suppea kuvaus

Liitteessa E on kukin tarkastettu tasoristeys esitelty kuudella valokuvalla. Viiva
kuvina on esitetty tien muoto ja sijainti rataan nahden seké pituuskaltevuuskuvaa-
jataydennettyna RAMOnN méérittelemilla tieluokkakohtaisilla rajoilla.

Tekstimuotoisesti on esitetty tien ja radan keskeisia tietoja. Ajoneuvoyhdistelman
ja henkildauton ylitysajat on esitetty molemmista gjosuunnista. Lisdks on esitetty
nakemien pituudet kaikista neljasta suunnasta téydennettyna kasvillisuuden raiva-
uksen vaikutusarvioilla

Tasoristeykset valokuvattiin tieltd vasemmalle ja oikealle radalle pain seka taso-
risteysta kohti useammalta etéisyydelta. Vaokuvat otettiin my6s radalta suoraan
kohti tasoristeystd molemmista junan ldhestymissuunnista. Vaokuvauksen toteu-
tus on tarkemmin esitetty liitteessa B. Otettuja valokuvia varten on tehty erillinen
tietokoneessa kaytettéava katseluohjelma. Kouvola—Kuusankoski- ja Imatra—
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Imatrankoski-rataosilta otetuilla valokuvilla tdydennettiin tét& aiemmin tehtyd
katseluohjelmaa. Tassd ohjelmassa tasoristeys valitaan rataosan ja tasoristeyksen
nimien perusteella. Painikkeiden alla on 10-14 eri suunnista otettua valokuvaa ja
tarpeen vaatiessa 1 tai 2 selventavaa lisdkuvaa. Lisaks tasoristeyskohtainen tieto
sisdltda samat viivakuvat kuin liite E.

Tasoristeyksista kuvatut videot on myos liitetty osaksi tehtya katseluohjelmaa.
painikkeilla voidaan valita haluttu lahestymissuunta sekd halutaanko katsella né-
kyman "aukeamista’ radale oikealle vai vasemmalle. Kun sovellusohjelmassa
katsotaan kuvattua videota, nadytetddn samanaikaisesti reaaligassa etaisyytta taso-
risteykseen.

3.8 Onnettomuudet tarkastettavien rataosien tasoristeyk-
sissé vuosina 2002—-2006

Rataosalla Kouvola—Kuusankoski tapahtui vuosina 2002—2006 yksi tasoristeyson-
nettomuus. Rataosalla Imatra—matrankoski e ollut yhtdan tasoristeysonnetto-
muutta. Puomien rikkoutumisista kertovia tilastoja e ollut kaytettavissa. Taulu-
kossa 4 on esitetty onnettomuuspaikka, tapahtumavuosi ja lyhyt kuvaus VR:n on-
nettomuusrekisterin mukaan.

Taulukko 5. Rataosalla Kouvola—Kuusankoski vuosina 2002-2006 tapahtuneet
tasoristeysonnettomuudet.

Nimi Risteys no Vuosi Kuvaus

Tanttari 2320194 0305 2006 Henkildauto jai T2453:n alle. Yksi lievasti loukkaantu-
nut.

3.9 Epaéviralliset ylityspaikat

Tasoristeysten tarkastuksen yhteydessa |0ytyi rataosalta |matra— matrankoski
kolme epaviralista ylityspaikkaa. Niissa kevyt liikenne ylittéa radan paikasta,
jossa el ole tasoristeysta.

Liitteessd G on valokuvia seka sijaintitiedot naista ylityspaikoista. Lisaksi liittees-
sa on lyhyt luonnehdinta ylityspaikan olosuhteista.
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4 Suositukset tasoristeysten
turvaamistoimenpiteiksi

Tasoristeyskohtaiset toimenpidesuositukset toteutusaikatauluineen (heti, kohta ja
myo6hemmin) on esitetty liitteessa F. Kaikkiaan tarkastetuilla rataosille annettiin
17 toimenpidesuositusta, joista on yhteenveto taulukoissa 6aja 6b.

Taulukko 6a. Toimenpidesuositukset rataosalle Kouvola—Kuusankoski. *

Suositus Heti Kohta Myd-
hemmin

Kasvillisuuden raivaus 4

Odotustasanteiden kunnostaminen tai parantaminen 1

Puolipuomilaitoksen asentaminen 1

Tasoristeyksen korvaaminen eritasoristeyksella 1

Tasoristeyksen poistaminen 1

Kannen uusiminen 1

Yhteensa 6 2 1

Taulukon tyhjat kohdat ilmentavat sité, ettei toimenpidetta ko. toteutusaikataulussa kéytannossa koskaan
suositella.

Taulukko 6b. Toimenpidesuositukset rataosalle Imatra—Imatrankoski. *

Suositus Heti Kohta
Kasvillisuuden raivaus 4
Odotustasanteiden kunnostaminen tai parantaminen 1

Kevyen liikenteen tasoristeyksen rakentaminen ja kokopuomilaitoksen

. 1
asentaminen
Muita suosituksia 1 1
Yhteensa 6 2

Taulukon tyhjat kohdat ilmentavat sité, ettei toimenpidetta ko. toteutusaikataulussa kaytannoéssa koskaan
suositella.

Y ksittaisi sté toimenpitei st useimmin suositeltiin ndkemien raivauksia.

Huonokuntoiset, vaaralliseks luokitellut tasoristeyksiin liittyvét liikennemerkit
(merkkien kunto selvida liitteestd D) suositellaan vaihdettavaksi uusiin. Edella
mainitut suositukset eivét sisally taulukon 6 toimenpidel uettel oon.

Toimenpidesuosituksista 12 ehdotetaan toteutettavaksi heti-, nelja kohta- ja yks
my6hemmin-vai heessa.
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Kasvillisuuden raivausta suositellaan heti-vaiheeseen riippumatta siita onko taso-
risteyksessa varoitudaitettavai ei.

Odotustasanteiden kunnostusta suositellaan heti-vaiheeseen, mikdli RAMOn oh-
jeet elvét tayty, tie on sorapintainen, kunnostus on mahdollista tehda elka tie ole
viljelys- tai metsdtie.

Tarkastettujen rataosien yhdeksasta tasoristeyksesta neljassi odotustasanteet oli-
vat kunnossa ja kaksi tulisi kunnostaa tai parantaa. Kunnostusta e kannata tehda

dessa tasoristeyksessd. Viimeksi mainituistayks on esitetty poistettavaksi.

Kaikkien suositusten toteutuessa tarkastetuille rataosille j&& yhteensa kolme taso-
risteystd, joissa odotustasanteiden pituutta tai pituuskaltevuutta koskeva vaatimus
el toteudu. Nama jakaantuivat siten, etta rataosalla Kouvola—K uusankoski kahdes-
sa tasoristeyksesta neljasta odotustasanteet olivat kunnossa ja yksi tulisi parantaa.
Kunnostusta el kannata tehda yhdessa tasoristeyksessd, joka on esitetty poistetta-
vaksi. Kaikkien suositusten jdlkeen yhdessd rataosan tasoristeyksessa RAMON
odotustasanteen vaatimukset eivét toteudu.

Rataosalla Imatra—I matrankoski viidesta tasoristeyksesta kahdessa odotustasanteet
olivat kunnossa tai 1dhes kunnossa ja kaksi tulisi kunnostaa tai parantaa. Kunnos-
tusta e kannata tehda yhdessa tasoristeyksessd mythempien toimenpiteiden tai
toteutuessa kaks tasoristeystd, joissa odotustasanteiden pituutta tai pituuskalte-
vuutta koskeva vaatimus ei toteudu.

Tarkemmin suositukset on esitetty liitteessa F. Suositusten vaikutukset tasoriste-
ysten varoitudlaitteisiin ja lukumaaréén on esitetty taulukoissa 7aja 7b.
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Taulukko 7a. Rataosan Kouvola—Kuusankoski tasoristeysten varoituslaitteet ja
lukum@arat eri vaiheiden suositusten toteutuessa.

Heti- Kohta- Myo6hem-
Varoituslaite Nyt vaiheen vaiheen min-vaiheen
jalkeen jalkeen jalkeen
Puolipuomilaitos 1 1 2 1
Valo- ja danivaroituslaitos 1 1 0 0
Ei varoituslaitetta 2 1 1 1
Tasoristeyksid yhteensé 4 3 3 2

Taulukko 7b. Rataosan Imatra—Imatrankoski tasoristeysten varoituslaitteet ja
lukumaarat eri vaiheiden suositusten toteutuessa.

Heti- Kohta-

Varoituslaite Nyt vaiheen vaiheen

jalkeen jalkeen
Puolipuomilaitos 2 2 2
Lukittu puomi 1 1 1
Ei varoituslaitetta 2 2 2
Tasoristeyksid yhteensé 5 5 5

Kaikkien suositusten toteutuessa rataosalle Kouvola—Kuusankoski jéa kaks taso-
risteystd, joista toisessa @ ole varoitudaitetta, mutta kyseinen tasoristeys sijaitsee
tehdasalueen lukitun aitauksen sisgpuolella. Rataosalle I|matra—I matrankoski jéa
kaikkien suositusten toteutuessa viis tasoristeystd, joista kahdessa rajavyohyk-
keella sijaitsevassa tasoristeyksessa el ole varoituslaitetta.
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5 Yhteenveto ja paatelmat

5.1 Nakemat

RAMOn ndkemaohjeet on mitoitettu pitkiks takaamaan tasoristeyksen turvallinen
ylitys. Todellisuudessa gjoneuvoyhdistelman ylitysaika voi olla arvioitua ylitysai-
kaa lyhyempi, jos kuljettaja el kokonaan pysayté ajoneuvoaan ja tekee lopullisen
tasoristeyksen ylityspagtoksen |ahempana kuin 8 m padssa |ahimméasta kiskosta.

Kaikkien suositusten toteutuessa j8a tarkastetuille rataosille yhteensa kolme taso-
risteystd, joissa e ole varoituslaitetta. Naista rataosan Kouvola—Kuusankoski yh-
dessa tasoristeyksesss, el saavuteta RAMON mukaisia ndkemid, mutta kyseinen
tasoristeys sijaitsee tehdasalueen |ukitun aitauksen sisdpuolella. Rataosan Imatra—
Imatrankoski kahdessa rajavyohykkeella sijaitsevassa vartioimattomassa tasoris-
teyksessa saavutetaan raivauksella RAMON mukaiset nakemét.

5.2 Odotustasanteet

Tarkastetuista yhdeksasta tasoristeyksesté neljassa odotustasanteet ovat kunnossa.
Nama jakaantuivat siten, etta rataosalla Kouvola—Kuusankoski neljésté tasoriste-
yksestd kahdessa odotustasanteet olivat kunnossa ja rataosalla Imatra—
Imatrankoski viidesta tasoristeyksesta kahdessa odotustasanteet olivat kunnossa.

Kaikkien suositusten toteutuessa tarkastetuille rataosille j&& yhteensa kolme taso-
risteystd, joissa odotustasanteiden pituutta tai pituuskaltevuutta koskeva vaatimus
el toteudu. Néisté rataosalla Kouvola—Kuusankoski on yksi tasoristeys ja rataosal-
la Imatra—Imatrankoski kaksi tasoristeysta.

5.3 Suositukset

Tasoristeykset tarkastettiin maastossa ja niille laadittiin turvallisuuden parantami-
seksi kolmevaiheiset toimenpidesuositukset: heti, kohta ja mydhemmin. Suosituk-
set on esitetty yksityiskohtaisesti jokai sen tasoristeyksen osalta liitteessa F.

Heti-vaiheen suositusten paamaarana oli, etta goneuvot ehtivéat ylittéa turvallisesti
my06s kaikki vartioimattomat tasoristeykset. Lisaksi heti-vaiheen suositusten pe-
rusteena oli, ettd toimenpiteet on mahdollista suorittaa suhteellisen nopeasti ja
kohtuullisin kustannuksin. Toimenpiteiden loppuun saattaminen saattaa kuitenkin
kestd& 2—3 vuotta. Heti-vaiheen suositukset koskivat etenkin nakemien raivauksia.
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Kohta-vaiheeseen suositeltiin toimenpiteitd, joita e voida tehda valittomasti, mut-

odotustasanteiden parantaminen ja kevyen liikenteen tasoristeyksen rakentaminen.

Mydhemmin-vaiheen suositus on tasoristeyksen kokonaan poistava eritasoristeyk-
sen rakentaminen.
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LIITEB

Rataosien Kouvola—Kuusankoski ja Imatra—Imatrankoski
tasoristeysten tarkastus toukokuussa 2006

Jokaisessa Kouvola—K uusankoski-rataosan tasoristeyksessa kaytiin paikalla toukokuussa
2006. Y hteensa tarkastettuja tasoristeyksid oli nelja

Jokaisessa Imatra— matrankoski-rataosan tasoristeyksessa kaytiin paikalla toukokuussa
2006. Y hteensa tarkastettuja tasoristeyksia oli viisi.

Nakemat

tiin tieltd 8 metrin paasta |ahimmasté kiskosta ja 1,1 m korkeudelta gjoradan pinnasta. Ke-
vyen liikenteen vaylien nékemét mitattiin karsinan takaa seisomakorkeudelta. Radalla mit-
tauspiste oli 1,1 m korkeudella kiskosta. Mittaamalla haettiin etéisin piste, johon kasvilli-
suus tai maastoesteet eivét vielarajoittaneet nakyvyytta.

Mittausten yhteydessa, kasvillisuuden peittéessa ndkyvyyttd, arvioitiin saavutettava ndke-
ma sen jalkeen, kun kasvillisuus raivataan rautatiealueelta (n. 15 m molemmin puolin ra-
dan keskilinjasta). Etéisyydet mitattiin metrin tarkkuudella ja kirjattiin viiden metrin tark-
kuuteen pyoristettyind. Poikkeuksena erittéin lyhyet (vaaralliset) etéisyydet, jotka kirjattiin
metrin tarkkuudella.

Kaikki mitatut tai arvioidut etéisyyksien metriméaéréat talletettiin mittaus- tai arviointihet-
kella kyseessa olevan tasoristeyksen lomakkeelle ja my6hemmin kannettavan tietokoneen
tilasto-ohjelmaan.

Valokuvat

Tasoristeysalueesta otettiin valokuvat digitaalikameralla tielta 8 m pé&asta radalle vasem-
malle ja oikedlle, tielta 8, 25 ja 50 m padsta suoraan kohti tasoristeystéa seké radalta 30 ja
100 m pééastd suoraan kohti tasoristeysta. Kuvat otettiin tielta 1,1 m korkeudelta tien pin-
nasta. Kuvat radalta tasoristeykseen otettiin keskelté rataa seisomakorkeudelta.

Otetut kuvat tallennettiin tietokoneella kaytettévaan katsel uohjelmasovellukseen, jolla voi-
daan katsella valokuvia tasoristeyksittain. Lisaksi samaan katseluohjelmaan liitettiin graa-
fiset kuvat radan ja tien keskindisestéa asemasta lintuperspektiivissd ja tien pituuskaltevuus-
kayra tasoristeyksen vélittomassa laheisyydessa. Otettujen kuvien numerot tallennettiin
kunkin tasoristeyksen lomakkeelle.

Videointi

Tarkastustyon yhteydessa videoitiin gjgjan nakdkulmasta ldhestyminen tasoristeykseen.
Tasoristeysta |8hestyttdessa ka&dnnettiin kameraa siten, ettd ndhdaan miten ndkyma radalle
aukeaa oikedlle ja vasemmalle. Liséks kuvausauto pysadhtyi 8 metrin etéisyydelle radasta
ja videokameraa k&annettiin hitaasti vaakatasossa vasemmalta oikealle, jolloin saatiin ko-
konai snakyma tasoristeyksesta. Videointi tehtiin tien molemmista |dhestymissuunnista.



Tien geometria

Tien kaarteisuus ja pituuskaltevuus selvitettiin mittausautolla gjamalla. Mittausautoon oli
asennettu kallistuskulma-anturi seké GPS-paikannuslaitteisto, jolla paastéan kahden metrin
pai kannustarkkuuteen vaakatasossa avoimessa maastossa. Kallistuskulma-anturin huojumi-
sen vuoksi mittaukset jouduttiin tekemaan pisteittain pysayttamalla mittausauto méaravé-
lein ja odottamalla, ettad saatiin kolme perakkaéistéd samaa mittaustulosta. Kaikki paikannuk-
sen ja pituuskaltevuuden mittaustulokset tallentuivat mittaustietokoneen muistiin. Tien pi-
tuuskaltevuus ja korkeusprofiili radan suhteen selvitettiin laskemalla jalkikéteen.

Tien jaradan kohtauskulma méaaritettiin kulmamittauslaitteel la.

Muut havainnot

Erillisin havainnoin, jotka kirjattiin suoraan tilastomatematiikkaohjelman sarakkeisiin, ta-
soristeyksista todettiin:

- tien nopeusrajoitus

- tien luokka

- arvioitu gjoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), yksityiset tiet ja kadut
- varoitudlaitteen tyyppi

- tasoristeysmerkkien olemassaol o ja kunto

- stop-merkkien olemassaol o ja kunto

- ennakkovaroitusmerkkien olemassaolo ja kunto

- lahestymismerkkien olemassaol o ja kunto

- vihellysmerkkien olemassaolo ja kunto

- raiteiden lukuméara

- suurin arvioitu puutavarayhdistelman tasoristeyksen ylitysnopeus

- mittagjien arvio nékemisté koko tasoristeyksessa

- kansirakenteen laatu (materiaali) ja kunto

- kuljetud avetin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus

- laippaurakumien olemassaolo

- eristys- javaihteiden jatkosten mahdollinen sijainti 5 m l[ahempéna kansirakennetta
- muut havainnot.

- lantisen d8rimmai sen raiteen etaisyys paaraiteesta

- itéisen &@rimmaisen raiteen etéisyys padraiteesta

- tien liittyman olemassaol o radan lansipuolella

- tien liittyman etéisyys radan lansipuolella

- tien liittyman olemassaol o radan itépuolella

- tien liittyman etéisyys radan itgpuolella.

Ennen maastossa suoritettua tarkastusty6ta selvitettiin:

- rataosan numero

- tasoristeyksen sijainti (kilometrit ja metrit)

- tasoristeyksen nimi

- radan nopeusrajoitus

- tien numero (maantiet)

- gjoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), yleiset tiet
- tavargjunien lukumaéréa vuorokaudessa

- matkustajajunien lukuméaara vuorokaudessa.
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LIITE C

Tasoristeyskohtaisten ylitysaikojen maaritys eri
ajoneuvotyypeille

Ajoneuvotyyppikohtaiset tasoristeyksen ylitysajat méaritettiin taulukon C1 perusteella.

Taulukko C1. Ajoneuvotyyppikohtaisten ylitysaikojen maéaritys suurimman ylityksenaikai-
sen nopeuden seka tien ja radan korkeuseron (tien pituusprofiilin) perusteella.

@ Ylitysaika (s)
2 © g E el
2 » 3 @ ® 3
Cc > 2 c g :%
= £ e = S ET
S E 5 S S Sa
h < g E T > g o3
5 >0 5 14 28
5 0...-0,5 5 14 28
5 -0,5...-1,0 5 14 28
5 -1,0...-1,5 5 14 28
5 -1,5...-2,0 5.5 14 28
5 <-2.0 55 14 28
10 >0 45 9 16
10 0...-0,5 5 10 18
10 -0,5...-1,0 5.5 11 19
10 -1,0...-1,5 5.5 11 20
10 -1,5...-2,0 5.5 11 20
10 <-2.0 55 12 21
20 >0 ] 7 13
20 0...-0,5 5 8 15
20 -0,5...-1,0 5 8 17
20 -1,0...-1,5 5 8 18
20 -1,5...-2,0 5 8 19
20 <-2,0 5 9 20
>=30 >0 4 6 12
>=30 0...-0,5 4 7 14
>=30 |-0,5...-1,0 45 7 16
>=30 -1,0...-1,5 45 7 17
>=30 -1,5...-2,0 45 7 18
>=30 <-2,0 4. 8 19

"Korkeusero: tielta 30 m:n paéasta mitatun korkeuden ja
tasoristeyksen korkeuden erotus (m)

Taulukon C1 ylitysgjat perustuvat VeMoSim -gjosimulaattorilla laskettuihin ylitysaikoihin
221 tasoristeyksessa 2. Taulukon mukaan mééraytyvia ylitysaikoja verrattiin simuloituihin
ylitysaikoihin yhteensa 218 tasoristeyksessa joista 164 oli muita tasoristeyksia kuin mita
taulukon C1l maarittamisessi kaytetyt tasoristeykset. Taulukon ylitysgjat olivat yli 99
%:ssa lasketuista tapauksista (N=436 kpl) véhintddn yhtd suuria kuin simuloinneissa

2 Koskinen, O.H. & Sauna-Aho, J. 1998. Computer simulation of road vehicles for analysing energy

consumption, emission amounts, etc. Proceedings of the 5th World Congress on Intelligent Transport
Systems, 12-16 October 1998, Seoul, Korea. Paper No. 2064.



todetut suurimmat agjat ja ne olivat tavallisesti enintdan vain muutamaa sekuntia pitempia
kuin lyhyimméat simuloinneissa saadut ylitysajat. Kolmessa tapauksessa, joissa taulukon
gjogjat olivat lyhyempia kuin simuloidut, aikojen erot olivat ale 2 s.

Ylitysaikojen simulointi

Taulukon C1 perustana olleet ylitysaikasimuloinnit tehtiin kolmelle erilaiselle ajoneuvolle
rautatien molempiin ylityssuuntiin. Simulointigjoneuvoina olivat 25,25 m pitka, téyteen
kuormattu kuorma-auton (Sisu E11M380) ja téysperavaunun yhdistelma, 10 m pitka, tay-
teen kuormattu kuormar-auto (Scania G93M) ja 4,3 m pitké& henkildauto (Toyota Corolla).

L askennassa gjoneuvon ol etettiin olevan pysahtyneend ja lahtevan ylittdmaan tasoristeysta
paikasta, jossa kuljettgja on kahdeksan metrin paéssa [ahimmasta kiskosta. Ylitys katsottiin
paattyneeksi, kun ajoneuvon perd oli radan ylityksen jalkeen aukean tilan ulottuman (2,5 m
radan keskilinjasta) ulkopuolella.

Y litysgjan laskennassa kaytettiin | ahtotietoina:

— goneuvon moottorikartan vaantémomentti- ja kdyntinopeustietoja

— valhteiston ja vetopydraston vélitystietoja

— voimansiirtolinjan hy6tysuhdetietoa

— akselipainotietoja

— vetdvan akselin pyorien vierintasadetietoa

— tien vierintdvastuskertoimia

— ilmanvastustietoa

— tien pituuskaltevuustietoa

— suurinta mahdollista ylitysnopeutta (suurin ylitysnopeus on ajoneuvoyhdistelmélle ja
kuormarautolle se nopeus, joka on arvioitu mahdolliseksi tarkastustyon yhteydessa, sekéa
henkil 6autolle sama arvioitu nopeus liséttyna 10 km/h:l1a)

— vaihtamisaikatietoa

Taulukko C1 antaa ylitysajat yksiraiteiselle tasoristeykselle. Useampiraitei sessa tasoriste-
yksessa taulukon arvoihin lisdtéén lisdaika, joka saadaan arvioidun ylitysnopeuden ja mi-
tatun raiteiden valisen etédisyyden tulona.

C2



LIITE D

Tasoristeysten ominaisuudet rataosilla
Kouvola—Kuusankoski ja Imatra—Imatrankoski



ca

NAKEMAT, KOUVOLA-KUUSANKOSKI

Vaadittu Nékemé& 8 m __Ralvgttu Nakema 8 m ”Ralvz_a_ttu u u Raivattu u u Raivattu
. Radan u u : nékema 8 m ) ndkema 8 m | Naékema 8 m N w Nakema 8 m u =
. .. | Tasoristeyksen nakema kiskosta . kiskosta . . x| ndkema 8m |, . .. .| nakema 8 m
Tasoristeyksen nimi nopeus- N i kiskosta N N kiskosta kiskosta idasta |, . - ... |Kiskosta idésta | . e
numero i radan lannesta x « lannesta x = kiskosta idasta . kiskosta idasta
rajoitus lannesta ) lannesta vasemmalle oikealle .
suunnassa | vasemmalle oikealle . vasemmalle oikealle
vasemmalle oikealle
Tanttari (Kuusaan 232 0194 0305 60 360 5 180 120 160 40 190 180 200
rata)
Saksanaho 232 0195 0681 60 360 5 360 150 360 70 300 10 360
Ahlmannintie Kv-Kuk (232 0196 0210 60 360 25 360 20 360 40 235 30 360
Pukinsaari 232 0197 0140 60 360 40 220 250 280 100 250 5 300
TIEOMINAISUUDET, KOUVOLA-KUUSANKOSKI
_ _ _ _ Tien Suur_m Risteyskulma | Risteyskulma ' Liittyma L||t“tyman Liittymé L||t“tyman
Tasoristeyksen Tasoristeyksen | Tien Tien KVL oD~ tasorist. | vasemmalla | vasemmalla | Ylitysmahd. l4nsi- etaisyys ith- etaisyys
nimi numero luokka numero 0p. ylitys- lannesta idasta lavetilla lansi- ita-
rajoitus puolella puolella
nopeus | saavuttaessa | saavuttaessa puolella puolella
Tanttari (Kuusaan 232 0194 0305 |liikenteellisesti merkittava 200 30 15 100 95 onnistuu on 18 ei ole
rata) yksityistie
Saksanaho 232 0195 0681 |metsétie 0 80 15 95 105 onnistuu ei ole ei ole
Ahlmannintie Kv-Kuk |232 0196 0210 |maantie 14594 | 4705 60 20 65 60 onnistuu ei ole ei ole
Pukinsaari 232 0197 0140 |vahaliikenteinen yksityistie 1 80 15 110 105 onnistuu on 20 on 33

I¥SONUESNIN Y—2|0ANO
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VAROITUSLAITTEET, KOUVOLA-KUUSANKOSKI

Tasoristevksen Tasoristeys- | Stop-merkit Ennakkovaroi- | Lahestymis-
Tasoristeyksen nimi Y Tien luokka Varoituslaite merkit ja ja niiden | Ennakkovaroitusmerkit tusmerkkien |merkit ja niiden
numero .
niiden kunto kunto kunto kunto
Tanttari (Kuusaan rata) 232 0194 0305 likenteellisesti merkittava | valo- ja vaarallinen | ei ole rautatien tasoristeys ilman puomeja vaarallinen vaarallinen
yksityistie aanivaroituslaitos
Saksanaho 232 0195 0681 metsétie ei varoituslaitetta vaarallinen | ei ole ei ole ei ole ei ole
Ahlmannintie Kv-Kuk 232 0196 0210 maantie puolipuomilaitos vaarallinen | ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit | vaarallinen vaarallinen
Pukinsaari 232 0197 0140 vahaliikenteinen yksityistie | ei varoituslaitetta vaarallinen | ei ole ei ole ei ole ei ole

SEKALAISTA, KOUVOLA-KUUSANKOSKI

Vihellys- . Ylitysmahdollisuus erilaisilla
. 2 . . Kansi- . . .
) - Tasoristeyksen | _. merkit ja | Raiteiden Kansi- . . Rakenteita ajoneuvoilla
Tasoristeyksen nimi Tieluokka " - rakenteen Laippaurakumi L
numero niiden [lukuméaara| rakenne lahella
kunto
kunto
Tanttari (Kuusaan rata) (232 0194 0305 |liikenteellisesti merkittava | ei ole 1 puu valttava ei laippaurakumia ei valo- ja &anivaroituslaite
yksityistie

Saksanaho 232 01950681 |metsatie ei ole 1 puu valttava ei laippaurakumia ei arvioitu hatkatla
Ahlmannintie Kv-Kuk 232 0196 0210 |maantie ei ole 1 kumi tyydyttava on ehja laippaurakumi | eristysjatkos puomit olemassa
Pukinsaari 232 0197 0140 |vahaliikenteinen yksityistie | ei ole 1 puu vaarallinen on ehja laippaurakumi | ei ha+ka+la

I¥SONUESNIN Y—2|0ANO
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NAKEMAT, IMATRA-IMATRANKOSKI

Vaadittu Nékemé& 8 m "Ralva_l_ttu Nékemé& 8 m __Ralvgttu u u Raivattu u u Raivattu
. Radan u u : nékema 8 m . nédkema 8 m | Nakem& 8 m u i Néakeméa 8 m u «
. - Tasoristeyksen nakema kiskosta . kiskosta . . L x| nakema8m | . . . ... | nakema8m
Tasoristeyksen nimi nopeus- N i kiskosta N N kiskosta kiskosta idasta |, . - .. | KiSkosta idasta |, . i
numero i radan lannesta u u lannesta u u kiskosta idasta . kiskosta idasta
rajoitus lannesta } lannesta vasemmalle oikealle .
suunnassa | vasemmalle oikealle . vasemmalle oikealle
vasemmalle oikealle
1. Linnankoski 243 0329 0912 60 360 360 360 360 360 360 360 200 285
2. Kyyronkoski,Kuparintie |243 0332 0812 60 836 45 70 10 10 180 620 120 520
3. Tiilitehdas 243 0335 0153 60 360 360 360 25 360 100 310 150 360
4. Rajavydhyke 243 0336 0858 60 360 360 360 250 360 360 360 150 360
5. Rajavartiolaitoksen 243 0337 0085 60 360 360 360 360 360 360 360 360 360
moottorikelkka tasor.
TIEOMINAISUUDET, IMATRA-IMATRANKOSKI
) Suurin | Risteyskulma | Risteyskulma . .. | Liittyman . u . «
Tasoristeyksen Tasoristeyksen| Tien Tien Tien tasorist. | vasemmalla | vasemmalla | Ylitysmahd. L||“ttyn_1a etéisyys L||Ft¥ma Llltf_yman
e KVL nop.- . - . e . lansi- .o ita- etaisyys
nimi numero luokka numero e ylitys- lannesta idasta lavetilla lansi- -
rajoitus puolella puolella | itapuolella
nopeus | saavuttaessa | saavuttaessa puolella
1. Linnankoski 243 0329 0912 |katu 300 40 30 90 90 onnistuu on 50 eiole
2. Kyyronkoski,Kuparintie [243 0332 0812 |katu 150 30 20 70 100 onnistuu ei ole ei ole
3. Tiillitehdas 243 0335 0153 |huoltotie 0 80 15 75 95 onnistuu ei ole ei ole
4. Rajavyohyke 243 0336 0858 |vahaliikenteinen yksityistie 80 10 95 90 ei onnistu on 10 ei ole
5. Rajavartiolaitoksen 243 0337 0085 |moottorikelkkaura 0 60 5 95 85 ei onnistu ei ole ei ole
moottorikelkka tasor.

ISOYURITRW |—e.few |
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VAROITUSLAITTEET, IMATRA-IMATRANKOSKI

Tasoristevksen Tasoristeys- | Stop-merkit Ennakkovaroi- | Lahestymis-
Tasoristeyksen nimi Y Tien luokka Varoituslaite merkit ja ja niiden | Ennakkovaroitusmerkit tusmerkkien |merkit ja niiden
numero .
niiden kunto kunto kunto kunto

1. Linnankoski 243 0329 0912 |katu puolipuomilaitos hyva ei ole rautatien tasoristeys, jossa on puomit |hyva eiole
2. Kyyronkoski,Kuparintie [243 0332 0812 |katu puolipuomilaitos vaarallinen |eiole rautatien tasoristeys, jossa on puomit |vaarallinen ei ole
3. Tiillitehdas 243 0335 0153 |huoltotie lukittu puomi vaarallinen |ei ole ei ole ei ole ei ole
4, Rajavyohyke 243 0336 0858 |vahdaliikenteinen yksityistie  |ei varoituslaitetta vaarallinen |ei ole eiole ei ole eiole
5. Rajavartiolaitoksen 243 0337 0085 |moottorikelkkaura ei varoituslaitetta vaarallinen |ei ole ei ole ei ole ei ole

moottorikelkka tasor.

SEKALAISTA, IMATRA-IMATRANKOSKI
Tasoristeyksen \rggfll:{sa Raiteiden Kansi- | Kansi-rakenteen
Tasoristeyksen nimi Y Tieluokka A | kumaar Laippaurakumi Rakenteita lahella | Ylitysmahdollisuus erilaisilla
numero niiden « rakenne kunto : .
a ajoneuvoilla
kunto

1. Linnankoski 243 0329 0912 |katu ei ole 1 kumi tyydyttava on ehja laippaurakumi |eristysjatkos puomit olemassa
2. Kyyronkoski,Kuparintie [243 0332 0812 |katu ei ole 3 kumi tyydyttava on ehja laippaurakumi |eristysjatkos puomit olemassa
3. Tiillitehdas 243 0335 0153 |huoltotie ei ole 1 puu valttava ei laippaurakumia ei puomit olemassa
4. Rajavyohyke 243 0336 0858 |vahaliikenteinen yksityistie |ei ole 1 puu tyydyttava ei laippaurakumia ei ha+ka+la+yhd
5. Rajavartiolaitoksen 243 0337 0085 |moottorikelkkaura ei ole 1 puu valttava ei laippaurakumia ei ei tieyhteytta

moottorikelkka tasor.
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Liite F
Toukokuun 2006 tilanteeseen perustuvat

toimenpide-ehdotukset rataosilla Kouvola-
Kuusankoski ja Imatra—Imatrankoski



Kouvola—Kuusankoski

Kun suosituksissa on mainittu ajoneuvoyhdistelmien ylityskielto, tarkoitetaan yli 15 m
pitkia yhdistelmia

1. Tanttari (Kuusaan rata) 232 0194 0305 liikenteellisesti merkittava yksityistie
(valo- jadanivaroitudlaitos)

Radan kaarteet heikentavéat nakemia kaikkiin suuntiin. Lannen puoleiset nékemét ovat
huonoja. Léntinen odotustasanne vaatisi kunnostamista, mutta sité vaikeuttavat | aheiset
pihatiet. Lannessa on omakotitaloalue, jonne e ole muuta yhteyttd. |dassatieuraylittéa
Savon radan (noin 100 metrid) jateollisuusradan (noin 70 metrid) .

Heti: - nakemien raivaus

Kohta: - lantisen odotustasanteen parantaminen
- vao- jadnivaroituslaitoksen korvaaminen puolipuomilaitoksella

2. Saksanaho 232 0195 0681 metsatie

Nékemét ovat raivattavissa tdysiksi muihin suuntiin paitsi idastd vasemmalle, jonne radan
kaarre heikentda hieman ndkemaa. L annessa on metsda, jonka takana on asuntoal ueita,
joille on yhteys muualta. 1d&ssé on kaatopaikka ja tieura on suljettu lukitulla puomillatien
alussa, noin 300 metrin paassa tasoristeyksesta tien 14594 liittymassa. Tasoristeys on

poi stettavi ssa tarpeettomana.

Heti: - ndkemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

3. Ahlmannintie Kv-Kuk 232 0196 0210 maantie
(puolipuomilaitos)

Néakemét ovat raivattavissataysiksi muihin suuntiin paitsi idastéa vasemmalle, jonne radan
kaarre ja kallioleikkaus heikentavét hieman nékeméas. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - nékemien raivaus
Myohemmin: - eritasoristeyksen rakentaminen
4. Pukinsaari 2320197 0140  véahaliikenteinen yksityistie

Radan kaarteet heikentévat nékemia kaikkiin suuntiin. Kansi on vaarallinen. Odotustasan-
teet ovat kunnossa. Lannessa tieura on suljettu lukitulla puomilla noin yhden kilometrin
péassa tasoristeyksesta ja jatkuu paperitehtaan aidan ulkopuolella. Idéssa tieura jatkuu
saareen, jossa on rakennuksia. Tasoristeyksen molemmin puolin on auki oleva, lukittava
puomi. Ajoneuvoyhdistelmien agjokieltoa e suositella, koskatie on suljettu yleiselta gjo-
neuvoliikenteelta.

Heti: - nakemien raivaus
- kannen uusiminen

F2



Imatra—Imatrankoski

1. Linnankoski 24303290912  katu
(puolipuomilaitos)

Nékemét ovat téaysid muihin suuntiin paitsi idastéa oikealle, jonne ndkemdaa heikentavét ra-
dan kaarre ja maapenkka. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tasoristeyksen kautta on 18pi-
gjoyhteys idan asuntoal ueilta Imatran keskustaan. Kadun rinnalla meneva kevyen liiken-
teen vayla on ohjattu kulkemaan tasoristeyksen kautta ilman omaa kantta.

Tasoristeyksen kautta menee moottorikelkkareitti.
Heti: - nakemien raivaus

Kohta: - erillisen kokopuomilaitoksella varustetun kevyen liikenteen vaylan ta-
soristeyksen rakentaminen

2. Kyyronkoski,Kuparintie 243 0332 0812 katu
(puolipuomilaitos)

Radan kaarteet heikentévéat nakemia kaikkiin suuntiin. Teollisuusalueen aita, jonne &
rimmaéinen, ruostunut sivuraide johtaa, tekee ndkemén lannesta oikealle vaarallisen lyhy-
eksi (10 metrid). Lannesta vasemmalle ndkeman tekee vaarallisen lyhyeksi korkea puusto.
Keskimméisen raiteen (toinen sivuraide) kohdalta lannen puol eiset ndkemét ovat kohta-
laisen hyvia. Lantinen odotustasanne vaatis kunnostamista, mutta sivuraiteet tekevéat sen
mahdottomaksi. Lannessa on asuinalue, teollisuusal ue seké yhteys Imatran keskustaan.

Heti: - nakemien raivaus

Kohta: - drimmaisen, lantisen sivuraiteen poistaminen jalantisen puomilait-
teen siirtdminen ldhemmaksi jaljelle jdaviadraiteita, jolloin lantiset n&
kemét paranevat ole€llisesti

3. Tiilitehdas 243 03350153  huoltotie (muu tie)

Nékemét ovat téysid muihin suuntiin paitsi idasta vasemmalle, jonne ndkemai heikentéa

hieman radan kaarre. Odotustasanteet ovat kunnossa. Kansi on hieman koholla. Lénnessa
on teollisuusalue, jonne on yhteys ldheisen alikulkusillan kautta. 24 metrin pdéssa tasoris-
teyksesta lannessa on teollisuusalueen [ukittu portti ja idéassa tasoristeykseen tulevatie on
suljettu puomilla 64 metrin pdéssi. Tasoristeysta tarvitaan todennakdisesti korkeaa kulje-
tusta varten, joka ei mahdu alikulun kautta.

Heti: - nakemien raivaus

4. Rajavyohyke 243 0336 0858  vahaliikenteinen yksityistie

Néakemét ovat raivattavissataysiks kaikkiin suuntiin. Lantisen odotustasanteen kunnos-
tamista vaikeuttaa ldheinen tie. Kansi on hieman koholla. Lannessi on metséa.

Heti: - ndkemien raivaus
- odotustasanteiden parantaminen
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5. Rajavartiolaitoksen moottorikelkka tasor.
243 0337 0085  moottorikelkkaura

Néakemét ovat tdysia kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnostamista. Kansi on

véaliselle rgjatolpalle on matkaa noin 10 metri&.
Heti: - moottorikelkkatasoristeyksen rakentaminen
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