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Alkusanat

Ratahallintokeskus tilasi VTT:ltä maaliskuussa 2009 selvityksen tasoristeysten turvallisuudes-
ta yhteensä kuudelta rataosalta. Lisäksi RHK tilasi kolmen rataosan tasoristeysten tarkastusten
päivitykset. Ratahallintokeskus muuttui 1.1.2010 Liikenneviraston rautatieosastoksi, mutta
tässä raportissa tilaajasta käytetään edelleen nimitystä RHK, koska työn tilaus tehtiin vuonna
2009 RHK:n nimissä.

Tämä raportti sisältää loppukesästä 2009 tarkastetun rataosan Kemijärvi–Kelloselkä tasoriste-
ysten turvallisuustiedot. Tiedot sisältävät karttakuvat, tasoristeysten ominaisuustaulukot, toi-
menpide-ehdotukset kullekin tasoristeykselle sekä kuvaliitteen, jossa on esitetty kunkin taso-
risteyksen näkemät, profiilimittauksen tulokset sekä tasoristeyksestä otetut valokuvat. Tämän
raportin lisäksi tarkastettujen rataosien tiedoilla täydennettiin tietokonesovellusta, jolla voi-
daan katsella eri tasoristeyksistä otettuja valokuvia sekä muita tietoja.

VTT:ssa työn vastuuhenkilö oli Antti Seise. Raportin ovat laatineet Tapio Ahonen ja Antti
Seise. Inventoinnin kenttätyön ovat tehneet Tapio Ahonen, Antti Seise ja Erkki Ritari.

Espoo 22.11.2010

Tekijät
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1 Johdanto

Ratahallintokeskus (RHK) halusi selvittää kuuden rataosan tasoristeysten turvalli-
suustason. RHK halusi myös päivittää kolmen rataosan tasoristeysten turvallisuus-
tiedot. Tämä raportti käsittelee rataosan Kemijärvi–Kelloselkä turvallisuustietoja.
Tasoristeyksistä laadittiin myös toimenpidesuositukset, joiden toteutuksella taso-
risteysten turvallisuustasoa voidaan nostaa nykyistä paremmaksi.

Rataosa Kemijärvi–Kelloselkä on 79 km pitkä ja yksiraiteinen. Sillä on vain tava-
raliikennettä. Rataosan nopeusrajoitus on 50 km/h ja sillä on 49 tasoristeystä.

Rataosan raporttiin voi tutustua suoraan VTT:n Internet-sivujen kautta osoitteessa:
http://virtual.vtt.fi/virtual/rhk/.

2 Tavoite

 Tavoitteena oli

selvittää kunkin tasoristeyksen näkemien pituudet tieltä radalle ja tien pituus-
kaltevuus radan välittömässä läheisyydessä
määrittää kolmelle erilaiselle ajoneuvotyypille (henkilöauto, kuorma-auto ja
ajoneuvoyhdistelmä) ylitysajat kaikissa ajokelpoisissa varoituslaitteettomissa
tasoristeyksissä sekä verrata ajoneuvojen tasoristeysten ylitysaikoja junien
ajoaikoihin näkemän rajalta tasoristeykseen
esittää kunkin tasoristeyksen näkemä- ja tieolosuhteet kuvina sekä laatia tau-
lukko tasoristeysten varoituslaitteista
laatia konkreettiset suositukset jokaisen tasoristeyksen turvallisuuden paran-
tamiseksi
laatia taulukko tasoristeysten liikennemerkeistä sekä niiden kunnosta.

3 Aineisto ja menetelmät

3.1 Tasoristeysten tarkastus

Kaikki rataosan Kemijärvi–Kelloselkä 49 tasoristeystä käytiin tarkastamassa pai-
kan päällä loppukesästä 2009. Liitteissä 2A on karttakuvat tasoristeyksistä.

Tarkastustyön yhteydessä selvitettiin pisimmät mahdolliset näkemien pituudet
tieltä radalle, varoituslaitteiden tyyppi, tasoristeyksen liikennemerkit ja niiden
kunto, tien geometriaa sekä lukuisten ratateknisten laitteiden kunto ja sijainti. Lo-

http://virtual.vtt.fi/virtual/rhk/.
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puksi tasoristeykset valokuvattiin. Tarkastustyön kuvaus on esitetty lähemmin liit-
teessä 1.

Maastossa suoritetun tarkastuksen ja kartta-aineiston avulla korjattiin yksityistei-
den sekä metsä- ja viljelysteiden tieluokat vastaamaan tämänhetkistä tilannetta.
Kun näitä tieluokkia on muutettu, niin RHK:n tasoristeysrekisterin mukainen tie-
luokka on esitetty liitteissä 2D suluissa tasoristeyksen nimen yhteydessä.

3.2 Ylitysaikojen määritys

Kaikille tasoristeyksille, joissa ei ollut puomilaitosta ja jotka olivat mittaukseen
käytetyllä autolla ajettavassa kunnossa, määritettiin radan ylitykseen tarvittava ai-
ka erikseen henkilöautolle, kuorma-autolle ja ajoneuvoyhdistelmälle. Ylitysaikaa
määritettäessä auton oletettiin lähtevän ylittämään tasoristeystä 8 metrin etäisyy-
deltä lähimmästä kiskosta kuljettajan kohdalta mitattuna. Ylitys katsottiin päätty-
neeksi, kun ajoneuvon perä oli radan ylityksen jälkeen aukean tilan ulottuman ul-
kopuolella eli yleensä 2,5 metrin päässä radan keskilinjasta.

Ylitysaikojen määritys perustuu suureen joukkoon ajosimulaattorilla tehtyjä yli-
tysajan määrityksiä tien pituusprofiililtaan erilaisissa tasoristeyksissä. Suurin yli-
tyksenaikainen nopeus on arvioitu maastokäynnin aikana ja tien pituusprofiilia
kuvaa tieltä 30 m:n päästä mitatun korkeuden ja tasoristeyksen korkeuden erotus.
Ylitysajan määrittäminen on esitetty tarkemmin liitteessä 3.

Ylitysaikaa verrattiin junan ajoaikaan sen suurimmalla sallitulla nopeudella mita-
tulla näkemämatkalla. Jotta tasoristeys olisi turvallinen, ylitysajan tulisi olla pie-
nempi kuin junan ajoajan näkemäalueen rajalta tasoristeykseen. Liitteessä 2B on
esitetty kunkin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus edellä mainituilla ajoneuvoryh-
millä näihin ylitysmäärityksiin perustuen.

Jos tasoristeykseen ei johda varsinaista tieuraa tai se on umpeenkasvanut, on taso-
risteyksen ylitysmahdollisuus esitetty ilmaisulla "ei tieyhteyttä". Jos tieura tai ta-
soristeyksen kunto on niin huono, että ylitysaikalaskelmissa käytetyillä autoilla ta-
soristeystä ei voi ylittää, on ylitysmahdollisuus esitetty ilmaisulla "vain maasto-
ajoneuvokelpoinen".

3.3 Suositusten laadintaperusteet

Suositusten lähtökohtana olivat etenkin lasketut autojen tasoristeysten ylitysajat ja
junien ajoajat tasoristeykseen saavutettavan näkemän puitteissa. Suosituksia laa-
dittaessa toimenpiteet jaettiin kahteen toteutusvaiheeseen: heti ja myöhemmin.
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Ensimmäisessä eli heti-vaiheessa on tasoristeyksen turvallisuutta parantavia suosi-
tuksia, jotka on mahdollista toteuttaa nopeasti. Tällaisia toimenpiteitä ovat mm.
kasvillisuuden raivaus näkemäalueelta, ajoneuvoluokkakohtaisten ajokieltojen
asettaminen tasoristeykseen ja odotustasanteiden kunnostaminen tai parantami-
nen. Heti-vaiheen tavoitteena on, että mikäli suositustoimenpiteet toteutetaan, var-
tioimattoman tasoristeyksen ylitysaika autolla on lyhyempi kuin junan ajoaika ta-
soristeykseen. Heti-vaiheen toimenpiteisiin on ajateltu ryhdyttävän mahdollisim-
man pikaisesti, mutta toimenpiteiden loppuun saattaminen saattaa kestää 2–3
vuotta.

Toinen eli kohta-vaihe sisältää kalliimpia toimenpiteitä, kuten puolipuomilaitok-
sen asentamisen.

4 Tulokset

Tämä raportti on lyhennetty versio VTT:n jo vuodesta 1999 lähtien laatimista ta-
soristeysten turvallisuutta koskevista raporteista. Raportista on jätetty pois yh-
teenvedonomaiset tarkastelut, jotka koskevat tarkastettujen rataosien tasoristeys-
ten nykytilaa ja kuntoa. Näiden lisäksi on jätetty pois tehtyjen turvallisuus-
suositusten tarkastelut ja yhteenvedot.

Tulokset on esitetty liitteessä 2. Liitteessä 2A on esitetty kunkin tasoristeyksen si-
jainti kartalla. Liitteeseen 2B on kerätty taulukkomuotoon tasoristeysten tietoja.
Liitteessä 2C on esitetty kunkin tasoristeyksen keskeisiä tietoja ja tasoristeyksen
mitattu geometria sekä esitetty tasoristeyksestä otettuja valokuvia. Liitteessä 2D
ovat kunkin tasoristeyksen konkreettiset suositukset tasoristeyksen turvallisuuden
parantamiseksi. Liitteessä 2E on esitetty rataosalla Kemijärvi–Kelloselkä havaitut
epäviralliset ylityspaikat.



LIITE 1

Rataosalla Kemijärvi–Kelloselkä tehty tarkastus

Jokaisessa tarkastetun rataosan tasoristeyksessä käytiin paikalla elo-syyskuussa 2009. Yh-
teensä tarkastettuja tasoristeyksiä oli 49 kpl.

Näkemät

Tienkäyttäjän näkemät radalle mitattiin etäisyyskiikarilla tai etäisyysmittarilla. Mittaus teh-
tiin tieltä 8 metrin päästä lähimmästä kiskosta ja 1,1 metrin korkeudelta ajoradan pinnasta.
Radalla mittauspiste oli 1,1 metrin korkeudella kiskosta. Mittaamalla haettiin etäisin piste,
johon kasvillisuus tai maastoesteet eivät vielä rajoittaneet näkyvyyttä.

Mittausten yhteydessä, kasvillisuuden peittäessä näkyvyyttä, arvioitiin saavutettava näke-
mä sen jälkeen, kun kasvillisuus raivataan rautatiealueelta (n. 10 metriä molemmin puolin
radan keskilinjasta). Etäisyydet mitattiin metrin tarkkuudella ja kirjattiin viiden metrin
tarkkuuteen pyöristettyinä. Poikkeuksena erittäin lyhyet (vaaralliset) etäisyydet, jotka kir-
jattiin metrin tarkkuudella.

Kaikki mitatut tai arvioidut etäisyyksien metrimäärät talletettiin mittaus- tai arviointihet-
kellä asianomaisen tasoristeyksen lomakkeelle ja myöhemmin kannettavan tietokoneen
tilasto-ohjelmaan.

Valokuvat

Tasoristeysalueesta otettiin valokuvat digitaalikameralla tieltä 8 metrin päästä radalle va-
semmalle ja oikealle, tieltä 8, 25 ja 50 metrin päästä suoraan kohti tasoristeystä sekä radal-
ta 30 ja 100 metrin päästä suoraan kohti tasoristeystä. Kuva otettiin tieltä 1,1 metrin kor-
keudelta tien pinnasta. Kuvat radalta tasoristeykseen otettiin keskeltä rataa seisomakorkeu-
delta.

Otetut kuvat tallennettiin tietokoneella käytettävään katseluohjelmasovellukseen, jolla voi-
daan katsella valokuvia tasoristeyksittäin. Lisäksi samaan katseluohjelmaan liitettiin graa-
fiset kuvat radan ja tien keskinäisestä asemasta lintuperspektiivissä ja tien pituuskaltevuus-
käyrä tasoristeyksen välittömässä läheisyydessä. Otettujen kuvien numerot tallennettiin
kunkin tasoristeyksen lomakkeelle.

Tien geometria

Tien kaarteisuus ja pituuskaltevuus selvitettiin mittausautolla ajamalla. Mittausautoon oli
asennettu kallistuskulma-anturi sekä GPS-paikannuslaitteisto, jolla päästään noin kahden
metrin paikannustarkkuuteen. Kallistuskulma-anturin huojumisen vuoksi mittaukset jou-
duttiin tekemään pisteittäin pysäyttämällä mittausauto määrävälein ja odottamalla, että saa-
tiin kolme peräkkäistä samaa mittaustulosta. Kaikki paikannuksen ja pituuskaltevuuden
mittaustulokset tallentuivat mittaustietokoneen muistiin. Tien pituuskaltevuus ja korkeus-
profiili radan suhteen laskettiin jälkikäteen.

Tien ja radan kohtauskulma määritettiin kulmamittauslaitteella.
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Erillisin havainnoin tasoristeyksistä todettiin:
- tien nopeusrajoitus
- tien luokka
- arvioitu ajoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), yksityiset tiet ja kadut
- varoituslaitteen tyyppi
- tasoristeysmerkkien olemassaolo ja kunto
- stop-merkkien olemassaolo ja kunto
- ennakkovaroitusmerkkien olemassaolo ja kunto
- lähestymismerkkien olemassaolo ja kunto
- raiteiden lukumäärä
- pohjoisen äärimmäisen raiteen etäisyys pääraiteesta
- eteläisen äärimmäisen raiteen etäisyys pääraiteesta
- suurin arvioitu puutavarayhdistelmän tasoristeyksen ylitysnopeus
- mittaajien arvio näkemistä koko tasoristeyksessä
- kansirakenteen laatu (materiaali) ja kunto
- kuljetuslavetin tasoristeyksen ylitysmahdollisuus
- laippaurakumien olemassaolo
- eristys- ja vaihteiden jatkosten mahdollinen sijainti 5 m lähempänä kansirakennetta
- tien liittymän olemassaolo radan pohjoisen puolella
- tien liittymän etäisyys radan pohjoisen puolella
- tien liittymän olemassaolo radan etelän puolella
- tien liittymän etäisyys radan etelän puolella
- muut havainnot.

Jo ennen tarkastustyötä selvitettiin:
- rataosan numero
- tasoristeyksen sijainti (kilometrit ja metrit)
- tasoristeyksen nimi
- radan nopeusrajoitus
- tien numero (maantiet)
- ajoneuvojen keskivuorokausiliikenne (KVL), maantiet
- tavarajunien lukumäärä vuorokaudessa
- matkustajajunien lukumäärä vuorokaudessa.



LIITE 2B

Tasoristeysten ominaisuudet Kemijärvi–Kelloselkä-
rataosalla elo-syyskuussa 2009

Tasoristeyksen numero muodostuu rataosan numerosta kolmella numerolla, matkasta
kilometreinä neljällä numerolla ja matkasta metreinä neljällä numerolla. Esimerkiksi
Taiteilijankadun tasoristeyksen numero on 543 1058 0005.
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Elo-syyskuun 2009 tilanteeseen perustuvat toimenpide-
ehdotukset rataosan Kemijärvi–Kelloselkä

rautatietasoristeyksiin

Rataosaa Kemijärvi–Kelloselkä on käsitelty lännestä itään kulkevana ratana. Suosituksissa
idän suunnalla tarkoitetaan suuntaa Kelloselälle päin ja vastaavasti lännen suunnalla suun-
taa Kemijärvelle päin. Kun suosituksissa on mainittu ajoneuvoyhdistelmien ylityskielto,
tarkoitetaan yli 15 m pitkiä yhdistelmiä.

Jos tarkastuksen yhteydessä on havaittu, että nykyinen rekisterissä oleva tieluokka ei vas-
taa tarkastuksen aikaista tieluokkaa, on nykyinen, rekisterissä oleva tieluokka esitetty su-
luissa tasoristeyksen nimen yhteydessä ja uusi tieluokka on esitetty normaalisti vahvennet-
tuna tasoristeyksen matkalukeman jälkeen. Jos rataosalla esiintyy samannimisiä tasoriste-
yksiä, olemme suositelleet toiseen niistä uutta nimeä. Tällöin vanha, rekisterissä oleva nimi
on esitetty uuden nimen jälkeen suluissa normaalilla tekstityylillä.

1. Taiteilijankatu 543 1058 0005 katu
(puomit)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi muihin suuntiin paitsi etelästä oikealle, jonne paikoi-
tusalueen reunalla olevat puut tekevät näkemän huonoksi. Kaatamalla puut saadaan li-
sänäkemää noin 60–70 metriä. Odotustasanteet ovat kunnossa. Pohjoisessa on asutusta ja
vesilaitos. Pohjoisessa tie ja rata risteävät melko jyrkästi.

Heti: - näkemien raivaus

2. Pumppuasema 543 1059 0839 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin, mutta silta heikentää idän näkemiä
matkalla 195–295 metriä. Pohjoinen odotustasanne vaatii kunnostamista. Läheinen maan-
tie tekee eteläisen odotustasanteen lyhyeksi. Pohjoisessa on pumppuasema.

Heti: - näkemien raivaus
- pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen

3. Erkintalo 543 1060 0138 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin, mutta silta heikentää lännen näke-
miä matkalla 138–228 metriä.  Pohjoinen odotustasanne vaatii kunnostamista. Läheinen
maantie tekee eteläisen odotustasanteen lyhyeksi. Pohjoisessa on asutusta.

Heti: - näkemien raivaus
- pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen



Kemijärvi–Kelloselkä

2D2

4. Ruottalantie 543 1060 0696 katu
(puomit)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoinen odotustasanteen kunnos-
taminen on mahdotonta maasto-olosuhteiden vuoksi. Pohjoisessa on runsaasti asutusta.

Heti: - näkemien raivaus

5. Isokylän aseman ympäriajotie
543 1063 0249 liikenteellisesti merkittävä yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Kansi on huonokuntoinen. Etelän tasoristeysmerkki on puuston peitossa. Lännessä on
Isokylän aseman lastausalue. Pohjoisessa on 22 taloa ja mökkiä, peltoja ja metsää. Alu-
eelle on yhteys myös lännestä Isokylän asema-alueen reunaa pitkin.

Heti: - näkemien raivaus mukaan lukien kasvillisuuden poistaminen etelän
 tasoristeysmerkin edestä
- kannen uusiminen

6. Kotavaara 543 1064 0343 viljelystie

Tasoristeys on poistettu maastosta. Toinen aurausmerkki on jäljellä.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen rekisteristä
- aurausmerkin poistaminen

7. Wackeri 525 1064 0965 vähäliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Pohjoisen puoleiset näkemät ovat täysiä. Etelän näkemiä heikentävät radan kaarteet,
maapenkat ja länteen myös kallio. Näkemä etelästä vasemmalle on erittäin huono. Odo-
tustasanteiden kunnostaminen on mahdotonta maasto-olosuhteiden vuoksi. Kansi on huo-
nokuntoinen. Pohjoisen tasoristeysmerkki on puuston peitossa. Pohjoisessa on taloja ja
kesämökkejä sekä metsää. Tie ja rata risteävät melko jyrkästi.

Heti: - näkemien raivaus mukaan lukien kasvillisuuden poistaminen pohjoi-
sen tasoristeysmerkin edestä

- kannen uusiminen
- kuorma- ja linja-autojen sekä ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

8. Puikkola 543 1065 0948 maantie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Eteläisen odotustasanteen kunnos-
taminen on mahdotonta maasto-olosuhteiden vuoksi.

Heti: - näkemien raivaus

9. Tasasenkangas 543 1066 0703 viljelystie

Tasoristeys on poistettu maastosta. Pohjoisessa on venäläisten sotavankien hautamuisto-
merkki.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen rekisteristä
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 Epävirallinen ylityspaikka 543 1068 0560

Pohjoisessa on neljä kesämökkiä järven rannalla. Alueelle ei ole yhteyttä muualta. Näke-
mät saa raivaamalla täysiksi. Paikalle suositellaan tasoristeyksen perustamista.

10. Pietarinjärvi 543 1070 0300 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Kansi on huonokuntoinen. Pohjoisen tasoristeysmerkki on puuston peitossa. Pohjoisessa
on taloja ja kesämökkejä järven rannalla.

Heti: - näkemien raivaus mukaan lukien kasvillisuuden poistaminen pohjoi-
sen tasoristeysmerkin edestä

- kannen uusiminen

11. Mikonoja,Seitenoikean metsäautotie
543 1073 0504 metsätie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoisessa tie ja rata risteävät
melko jyrkästi. Pohjoisen tasoristeysmerkki on puuston peitossa. Pohjoisessa on metsää ja
laavu järven rannalla. Tieurat risteilevät pohjoisessa laajoilla alueilla.

Heti: - näkemien raivaus mukaan lukien kasvillisuuden poistaminen pohjoi-
sen tasoristeysmerkin edestä

12. Kummunjärventie (Tapiontie)
543 1077 0280 vähäliikenteinen yksityistie (metsätie)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi muihin suuntiin paitsi pohjoisesta oikealle, jonne
maapenkka heikentää näkemää. Odotustasanteiden kunnostaminen on mahdotonta maas-
to-olosuhteiden vuoksi. Kansi on huonokuntoinen. Pohjoisessa on yksi kesämökki, met-
sää sekä kiertoyhteys Joutsijärven tasoristeykseen. Etelässä tien alussa on lukittava puo-
mi.

Tasoristeyksen kautta menee moottorikelkkareitti (viitoitus Posio, Suomutunturi, Salla-
tunturi, Rovaniemi, Kemijärvi, Pyhätunturi).

Heti: - näkemien raivaus
- kannen uusiminen

13. Kuormausalueen tie 543 1082 0547 muu

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoisesta vasemmalle ratapölli-
kasa peittää näkemän lähes täysin. Odotustasanteet ovat kunnossa. Tasoristeysmerkit
puuttuvat. Tieura kiertää kuormausalueen.

Heti: - näkemien raivaus mukaan lukien pöllikasan poistaminen
- tasoristeysmerkkien asentaminen
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14. Joutsijärvi 543 1083 0197 metsätie

Näkemät etelästä ja pohjoisesta oikealle ovat täysiä. Pohjoisesta vasemmalle näkemää
heikentää radan kaarre ja etelästä vasemmalle näkemän tekee huonoksi puukoppi. Kansi
on huonokuntoinen. Pohjoisessa tieura risteää kuormausalueelle ja toisaalta metsäalueille,
jossa tieurat risteilevät laajoilla alueilla. Pohjoisessa on kiertoyhteys Tapiontien tasoriste-
ykseen. Pohjoisessa radan lähettyvillä (46 metriä) on lukittava ketjupuomi.

Heti: - näkemien raivaus mukaan lukien puukopin poistaminen
- kannen uusiminen
- kuorma- ja linja-autojen sekä ajoneuvoyhdistelmien ajokielto. Jos ajo-

kieltoja ei haluta asettaa, tarvitaan junalle nopeusrajoitus 30 km/h Kel-
loselän suunnasta saavuttaessa alkaen kilometriltä 1083 0392 ja päät-
tyen kilometrille 1083 0197. Jos puukoppia ei voida poistaa, tarvitaan
lisäksi junalle nopeusrajoitus 20 km/h Kemijärven suunnasta saavutta-
essa alkaen kilometriltä 1083 0072 ja päättyen kilometrille 1083 0197.

15. Paavon ylikäytävä 543 1083 0414 vähäliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Etelän puoleiset näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Pohjoisen näkemiä heikentävät radan
kaarteet ja näkemä pohjoisesta vasemmalle on huono. Odotustasanteet vaativat kunnos-
tamista. Kansi on kapea (2,5 metriä). Pohjoisessa on niitty sekä yksi kesämökki joen ran-
nalla.

Heti: - näkemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- kuorma- ja linja-autojen sekä ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

16. Käsnän kangas (Vuosamo) 543 1085 0830 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat täysiä muihin suuntiin paitsi etelästä vasemmalle, jonne näkemä on raivat-
tavissa täydeksi. Eteläisen odotustasanteen kunnostamista vaikeuttaa läheinen tie. Tie ja
rata risteävät melko jyrkästi. Pohjoisessa on yksi talo, yksi kesämökki, pelto ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- eteläisen odotustasanteen parantaminen
- hiekkaa saataville etelään

17. Karakko 543 1087 0486 vähäliikenteinen yksityistie

Etelän puoleiset näkemät ovat täysiä. Pohjoisen näkemiä heikentävät radan kaarteet. Odo-
tustasanteet ovat kunnossa. Kansi on huonokuntoinen. Pohjoisessa on yksi talo, pelto ja
metsää. Pohjoisessa on lukittava puomi 20 metrin päässä radasta.

Heti: - näkemien raivaus
- kannen uusiminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto
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18. Rajala 543 1088 0012 vähäliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnosta-
mista, mutta pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen vaatisi suuria maamassoja. Taso-
risteysmerkit puuttuvat. Etelästä tulee nurmettunut tieura piha-alueen läpi ja pohjoisessa
tie päättyy noin 50 metrin päässä olevan kesämökin pihaan. Tasoristeyksen luonteen
vuoksi ajoneuvoyhdistelmän ajokieltoa ei suositella.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeysmerkkien asentaminen
- eteläisen odotustasanteen kunnostaminen ja pohjoisen parantaminen

19. Vesterinen 543 1088 0515 vähäliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Näkemät itään ovat täysiä. Kallioleikkaus tekee näkemät länteen vaarallisen lyhyiksi.
Odotustasanteet vaativat kunnostamista. Pohjoisessa on kaksi kesämökkiä ja metsää. Ete-
lässä on tien alussa ketjupuomi.

Tasoristeyksen ylittäminen ei ole turvallista millään ylitysaikalaskelmissa käytetyllä ajo-
neuvolla.

Heti: - näkemien raivaus
- odotustasanteiden kunnostaminen
- peilien asentaminen radan molemmin puolin parantamaan näkymää

länteen
- junalle nopeusrajoitus 20 km/h Kemijärven suunnasta saavuttaessa al-

kaen kilometriltä 1088 0469 ja päättyen kilometrille 1088 0515. Tämä
tekee tarpeettomaksi henkilöautojen ajokiellon asettamisen.

- kuorma- ja linja-autojen sekä ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

20. Seppälä 543 1091 0089 vähäliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Etelän puoleiset näkemät ovat täysiä ja pohjoisen näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Ete-
läinen odotustasanne vaatii kunnostamista. Kansi on huonokuntoinen. Pohjoisessa on nel-
jä kesämökkiä, peltoja ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- eteläisen odotustasanteen kunnostaminen
- kannen uusiminen

21. Orava 543 1091 0947 vähäliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Näkemät ovat täysiä muihin suuntiin paitsi etelästä oikealle, jonne raivaamalla saadaan
myös täysi näkemä. Odotustasanteet vaativat kunnostamista. Kansi on huonokuntoinen.
Tasoristeysmerkit puuttuvat. Pohjoisessa on kaksi kesämökkiä ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeysmerkkien asentaminen
- odotustasanteiden kunnostaminen
- kannen uusiminen
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22. Sorakuopantie 543 1094 0055 metsätie

Näkemät ovat täysiä kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet vaativat kunnostamista. Kansi on
huonokuntoinen. Radan molemmin puolin on taloja ja metsää. Tasoristeyksen kautta on
läpiajoyhteys. Tasoristeys on poistettavissa, sillä radan molemmille puolille on hyvä yh-
teys läheisten maanteiden kautta.

Heti: - tasoristeyksen poistaminen

23. Lapajärvi 543 1094 0569 maantie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat lähes kunnos-
sa. Pohjoisessa on Kursun kylätaajama.

Heti: - näkemien raivaus

24. Kursun kuormausalue 543 1095 0461 vähäliikenteinen yksityistie

Etelän puoleiset näkemät ovat täysiä ja pohjoisen näkemät ovat raivattavissa täysiksi.
Odotustasanteet ovat kunnossa. Tasoristeysmerkki on vain etelän puolella. Tie ja rata ris-
teävät jyrkästi. Tieura kiertää kuormausalueen ja tasoristeyksen kautta on läpiajoyhteys.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeysmerkin asentaminen radan pohjoispuolelle

25. Kestilä 543 1107 0571 metsätie (viljelystie)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Tasoristeysmerkit puuttuvat. Ete-
lässä on metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeysmerkkien asentaminen

26. Vierula 543 1109 0185 vähäliikenteinen yksityistie

Pohjoisen puoleiset näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Etelän näkemät ovat huonoja ja
niitä heikentää oikealle sillan penkka ja vasemmalle maapenkka. Pohjoisen odotustasan-
teen kunnostaminen on mahdotonta maasto-olosuhteiden vuoksi. Pohjoisessa on metsää
sekä sorakuoppa, jonka vuoksi ajokieltoja ei suositella.

Heti: - näkemien raivaus
- junalle nopeusrajoitus 20 km/h Kemijärven suunnasta saavuttaessa al-

kaen kilometriltä 1109 0091 ja päättyen kilometrille 1109 0185 sekä
nopeusrajoitus 20 km/h Kelloselän suunnasta saavuttaessa alkaen ki-
lometriltä 1109 0289 ja päättyen kilometrille 1109 0185. Nämä teke-
vät tarpeettomiksi ajokieltojen asettamisen.
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27. Piisilä 543 1109 0905 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteiden kunnostaminen
on mahdotonta maasto-olosuhteiden vuoksi. Kansi on huonokuntoinen. Etelässä tie ja rata
risteävät melko jyrkästi. Pohjoisessa on asutusta ja metsää. Tasoristeyksen kautta on läpi-
ajoyhteys. Tasoristeys on poistettavissa, sillä pohjoiseen on hyvä yhteys muualta.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

28. Salmivaara (Kuormausalueen tie) 543 1110 0979 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoinen odotustasanne vaatii
kunnostamista. Kansi on huonokuntoinen. Radan molemmilla puolilla on metsää ja poh-
joisessa kuormausalue.

Heti: - näkemien raivaus
- kannen uusiminen
- pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen

29. Souruvaarantie 543 1113 0533 metsätie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi muihin suuntiin paitsi pohjoisesta vasemmalle, jonne
maapenkka heikentää näkemää. Kansi on huonokuntoinen. Pohjoisessa on metsää ja tie-
ura risteilee laajoilla alueilla. Etelässä on tien alussa lukittava puomi. Pohjoisessa on läpi-
ajoyhteys.

Heti: - näkemien raivaus
- kannen uusiminen

30. Patsaanmäki 543 1115 0090 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat lähes kunnos-
sa. Pohjoisessa on kaatopaikka ja metsää. Etelässä tien alussa on lukittu puomi.

Heti: - näkemien raivaus

31. Tapiontie 543 1117 0838 metsätie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoisessa on metsää.

Heti: - näkemien raivaus

32. Sallantie 543 1118 0872 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Etelästä vasemmalle näkemä auke-
aa myöhään maapenkan vuoksi. Odotustasanteiden kunnostaminen on mahdotonta maas-
to-olosuhteiden vuoksi. Pohjoisen tasoristeysmerkki osoittaa väärään suuntaan. Pohjoi-
sessa on kaksi taloa ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- pohjoisen tasoristeysmerkin oikaiseminen
- stop-merkin asentaminen etelään
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33. Kantola (Kantola I)
543 1119 0523 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi muihin suuntiin paitsi etelästä vasemmalle, jonne ra-
dan kaarre heikentää hieman näkemää. Odotustasanteiden kunnostaminen vaatisi suuria
maamassoja ja etelässä kunnostamista vaikeuttaa läheinen maantie. Pohjoisessa on maati-
la, peltoja ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- odotustasanteiden parantaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto. Jos ajokieltoa ei haluta asettaa (maati-

la), tarvitaan junalle 40 km/h Kemijärven suunnasta saavuttaessa alka-
en kilometriltä 1119 0258 ja päättyen kilometrille 1119 0523.

- hiekkaa saataville.

34. Märkäjärvi (Kantola II)
543 1119 0903 vähäliikenteinen yksityistie (viljelystie)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Pohjoinen odotustasanne on kun-
nossa, mutta eteläisen odotustasanteen kunnostamisen tekee mahdottomaksi läheinen
maantie. Pohjoisessa on kaksi taloa ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- hiekkaa saataville etelään

35. Piippo 543 1120 0260 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Eteläinen odotustasanne on kun-
nossa, mutta pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen vaatisi suuria maamassoja. Poh-
joisen tasoristeysmerkki on puuston peitossa. Pohjoisessa on yksi kesämökki järven ran-
nalla sekä metsää.

Heti: - näkemien raivaus mukaan lukien kasvillisuuden poistaminen pohjoi-
sen tasoristeysmerkin edestä

- pohjoisen odotustasanteen parantaminen
- hiekkaa saataville pohjoiseen

36. Maanlunastus 543 1120 0432 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Eteläisen odotustasanteen kunnos-
tamisen tekevät mahdottomaksi maasto-olosuhteet ja läheinen maantie. Pohjoisessa odo-
tustasanteen kunnostamista vaikeuttaa läheinen piha. Pohjoisessa on taloja järven rannal-
la.

Heti: - näkemien raivaus
- pohjoisen odotustasanteen parantaminen
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37. Kemi 543 1120 0618 vähäliikenteinen yksityistie

Lännen näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Itään näkemiä heikentää radan kaarre ja nä-
kemä pohjoisesta vasemmalle on huono. Pohjoinen odotustasanne on kunnossa, mutta
eteläisen odotustasanteen kunnostamisen tekevät mahdottomaksi maasto-olosuhteet ja lä-
heinen maantie. Pohjoisessa tie ja rata risteävät melko jyrkästi. Pohjoisessa on kaksi taloa
järven rannalla.

Heti: - näkemien raivaus
- kuorma- ja linja-autojen sekä ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

38. Sallan kuormausalue 543 1120 0959 vähäliikenteinen yksityistie

Idän näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Länteen näkemiä heikentää radan kaarre. Poh-
joinen odotustasanne vaatii kunnostamista. Pohjoisessa tie ja rata risteävät jyrkästi. Poh-
joisessa on kuormausalue, veneenlaskupaikka ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- pohjoisen odotustasanteen kunnostaminen
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto. Jos ajokieltoa ei haluta asettaa, tarvi-

taan junalle nopeusrajoitus 30 km/h Kemijärven suunnasta saavuttaes-
sa alkaen kilometriltä 1120 0779 ja päättyen kilometrille 1120 0959.

39. Isoahontie 543 1122 0103 vähäliikenteinen yksityistie

Pohjoisen puoleiset näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Etelän näkemiä heikentävät radan
kaarteet. Odotustasanteiden kunnostaminen on mahdotonta maasto-olosuhteiden vuoksi.
Etelässä tie ja rata risteävät melko jyrkästi. Pohjoisessa on taloja, peltoja ja metsää sekä
jäteveden puhdistamo.

Heti: - näkemien raivaus
- ajoneuvoyhdistelmien ajokielto

40. Ahvenseläntie 543 1122 0330 maantie

Näkemät etelästä ja pohjoisesta oikealle ovat raivattavissa täysiksi. Muihin suuntiin nä-
kemiä heikentävät radan kaarteet. Odotustasanteet ovat kunnossa.

Heti: - näkemien raivaus.

Kohta: - puomilaitoksen asentaminen

 Epävirallinen 543 1122 0890

Etelässä on paikoitusalue, jolta tulee radan yli useita leveitä polkuja. Pohjoisessa on ui-
maranta ja lomakylä. Paikalle suositellaan kevyen liikenteen tasoristeyksen perustamista.

41. Lomakoti 543 1123 0060 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Odotustasanteet ovat kunnossa.
Pohjoisessa tie ja rata risteävät melko jyrkästi. Pohjoisessa on lomakylä ja uimaranta.

Heti: - näkemien raivaus
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42. Matovaara 543 1126 0276 metsätie (viljelystie)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Tieura on maastoajoneuvokelpoi-
nen eikä sillä ole käytön jälkiä. Pohjoisessa on metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

43. Pennanen 543 1127 0428 metsätie (viljelystie)

Näkemät ovat täysiä muihin suuntiin paitsi pohjoisesta oikealle, jonne se on raivattavissa
täydeksi. Kansi on huonokuntoinen. Tieura on maastoajoneuvokelpoinen eikä sillä ole
käytön jälkiä. Pohjoisessa on metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeyksen poistaminen

44. Kuoppasoja, erikoiskuljetustasoristeys
543 1127 0793 maantie

Lännen näkemät ovat täysiä ja idän näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Odotustasanteet
ovat lähes kunnossa. Tie ja rata risteävät jyrkästi.

Tasoristeys on tarkoitettu ylikorkeille kuljetuksille ja muu moottoriajoneuvoliikenne on
kielletty liikennemerkein. Maantien alikulku on 50 - 60 metriä tasoristeyksestä itään. Ta-
soristeyksessä on lukittavat puomi pohjoisessa noin 75 metrin ja etelässä noin 95 metrin
päässä radasta, mutta tasoristeyksen tarkistamisen aikaan puomit olivat auki.

Heti: - näkemien raivaus

45. Vaarala 543 1128 0517 metsätie (viljelystie)

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Radan molemmilla puolilla on met-
sää.

Heti: - näkemien raivaus

46. Kortelainen 543 1129 0019 vähäliikenteinen yksityistie

Lännen näkemät ovat täysiä ja idän näkemät ovat raivattavissa täysiksi. Eteläinen odotus-
tasanne vaatii hieman kunnostamista. Etelässä on yksi kesämökki ja metsää.

Heti: - näkemien raivaus
- eteläisen odotustasanteen kunnostaminen

47. Eskelinen 543 1132 0358 metsätie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi kaikkiin suuntiin. Etelässä on metsää ja tieura ristei-
lee laajoilla alueilla.

Heti: - näkemien raivaus
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48. Meinilä 543 1133 0523 metsätie (viljelystie)

Näkemät ovat täysiä muihin suuntiin paitsi pohjoisesta vasemmalle, jonne näkemä on rai-
vattavissa täydeksi. Tasoristeysmerkit puuttuvat. Tieura on maastoajokelpoinen eikä sillä
ole käytön jälkiä.

Tasoristeyksen kautta menee moottorikelkkareitti ja kelkkoja varten on rakennettu oma-
tekoinen kansi.

Heti: - näkemien raivaus
- tasoristeysmerkkien asentaminen
- tasoristeyksen muuttaminen moottorikelkkatasoristeykseksi

49. Kelloselkä 543 1135 0599 vähäliikenteinen yksityistie

Näkemät ovat raivattavissa täysiksi muihin suuntiin paitsi etelästä vasemmalle, jonne kal-
lio heikentää hieman näkemää. Etelässä on lastausalue ja metsää. Tieura päättyy lastaus-
alueelle. Tasoristeyksen luonteen vuoksi ajokieltoja ei suositella.

Rataosa päättyy noin 185 metriä tasoristeyksestä itään olevalle päätepuskimelle.

Heti: - näkemien raivaus



LIITE 3

 Tasoristeyskohtaisten ylitysaikojen määritys eri
ajoneuvotyypeille

Ajoneuvotyyppikohtaiset tasoristeyksen ylitysajat määritettiin taulukon 1 perusteella.

Taulukko 1. Ajoneuvotyyppikohtaisten ylitysaikojen määritys suurimman ylityksenaikaisen
nopeuden sekä tien ja radan korkeuseron (tien pituusprofiilin) perusteella.

Taulukon 1 ylitysajat perustuvat VeMoSim -ajosimulaattorilla laskettuihin ylitysaikoihin
221 tasoristeyksessä 2. Taulukon mukaan määräytyviä ylitysaikoja verrattiin simuloituihin
ylitysaikoihin yhteensä 218 tasoristeyksessä joista 164 oli muita tasoristeyksiä kuin mitä
taulukon C1 määrittämisessä käytetyt tasoristeykset. Taulukon ylitysajat olivat yli 99
%:ssa lasketuista tapauksista (N=436 kpl) vähintään yhtä suuria kuin simuloinneissa
todetut suurimmat ajat, ja ne olivat tavallisesti enintään vain muutamaa sekuntia pitempiä
kuin lyhyimmät simuloinneissa saadut ylitysajat. Kolmessa tapauksessa, joissa taulukon
ajoajat olivat lyhyempiä kuin simuloidut, aikojen erot olivat alle 2 s.

2  Koskinen, O.H. & Sauna-Aho, J. 1998. Computer simulation of road vehicles for analysing energy
consumption, emission amounts, etc. Proceedings of the 5th World Congress on Intelligent Transport
Systems, 12-16 October 1998, Seoul, Korea. Paper No. 2064.
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5 >0 5 14 28
5 0…-0,5 5 14 28
5  -0,5…-1,0 5 14 28
5  -1,0…-1,5 5 14 28
5  -1,5…-2,0 5.5 14 28
5 < -2,0 5.5 14 28
10 >0 4.5 9 16
10 0…-0,5 5 10 18
10  -0,5…-1,0 5.5 11 19
10  -1,0…-1,5 5.5 11 20
10  -1,5…-2,0 5.5 11 20
10 < -2,0 5.5 12 21
20 >0 4 7 13
20 0…-0,5 5 8 15
20  -0,5…-1,0 5 8 17
20  -1,0…-1,5 5 8 18
20  -1,5…-2,0 5 8 19
20 < -2,0 5 9 20

>=30 >0 4 6 12
>=30 0…-0,5 4 7 14
>=30  -0,5…-1,0 4.5 7 16
>=30  -1,0…-1,5 4.5 7 17
>=30  -1,5…-2,0 4.5 7 18
>=30 < -2,0 4.5 8 19

1Korkeusero: tieltä 30 m:n päästä mitatun korkeuden ja
tasoristeyksen korkeuden erotus (m)
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Ylitysaikojen simulointi

Taulukon 1 perustana olleet ylitysaikasimuloinnit tehtiin kolmelle erilaiselle ajoneuvolle
molempiin rautatien ylityssuuntiin. Simulointiajoneuvoina olivat 25,25 m pitkä, täyteen
kuormattu kuorma-auton (Sisu E11M380) ja täysperävaunun yhdistelmä, 10 m pitkä, täy-
teen kuormattu kuorma-auto (Scania G93M) ja 4,3 m pitkä henkilöauto (Toyota Corolla).

Laskennassa ajoneuvon oletettiin olevan pysähtyneenä ja lähtevän ylittämään tasoristeystä
paikasta, jossa kuljettaja on kahdeksan metrin päässä lähimmästä kiskosta. Ylitys katsottiin
päättyneeksi, kun ajoneuvon perä oli radan ylityksen jälkeen aukean tilan ulottuman (2,5 m
radan keskilinjasta) ulkopuolella.

Ylitysajan laskennassa käytettiin lähtötietoina:
– ajoneuvon moottorikartan vääntömomentti- ja käyntinopeustietoja
– vaihteiston ja vetopyörästön välitystietoja
– voimansiirtolinjan hyötysuhdetietoa
– akselipainotietoja
– vetävän akselin pyörien vierintäsädetietoa
– tien vierintävastuskertoimia
– ilmanvastustietoa
– tien pituuskaltevuustietoa
– suurinta mahdollista ylitysnopeutta (suurin ylitysnopeus on ajoneuvoyhdistelmälle ja

kuorma-autolle se nopeus, joka on arvioitu mahdolliseksi tarkastustyön yhteydessä, sekä
henkilöautolle sama arvioitu nopeus lisättynä 10 km/h:lla)

– vaihtamisaikatietoa.

Taulukko 1 antaa ylitysajat yksiraiteiselle tasoristeykselle. Useampiraiteisessa tasoriste-
yksessä taulukon arvoihin lisätään lisäaika, joka saadaan arvioidun ylitysnopeuden ja mi-
tatun raiteiden välisen etäisyyden tulona.
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