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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Liikenne- ja viestintdministerion TETRA -ohjelman aikana vuosina 1998-2000 toteu-
tettiin henkiloliikenteen kansallinen jérjestelmédarkkitehtuuri TelemArk, joka kuvaa 11
henkildliikenteen telemasattista palvelua. Liséks TETRA -ohjelmassa tehtiin ehdotus
arkkitehtuurin tarkeimmista standardeista rgjapinnoista liikennetietojen valittamiseen.
Arkkitehtuurista saaduissa lausunnoissa ja arkkitehtuuria kasitelleissé tyOpajoissa useat
organisaatiot esittivat kansallisen arkkitehtuurin lagjentamista koskemaan myds tavara-
litkennetta (Pajunen-Muhonen ym. 2002).

Kevadla 2003 vamistuneen tavaraliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin, TARKIN
tavoitteena on antaa organisaatioille mahdollisuus parantaa kilpailukykyaan markki-
noilla tehokkaamman toiminnan, monipuolissmman palvelutarjonnan tai paremman
yhteensopivuuden muodossa. Arkkitehtuuri kuvaa toimijoiden vélisten jérjestelmien
avoimia rgjapintoja sitoutumatta tiettyihin teknologioihin ja puuttumatta yritysten sisai-
siin jarjestelmiin. Yritys voi verrata nykyista toimintaansa kansalliseen kasitykseen ta-
voitetilasta |ahtokohtana oman toiminnan, toimijakohtaisen arkkitehtuurin tai yksittéi-
sen jarjestelman kehittdmiselle. Arkkitehtuurin aikatahtdin on vahintddn 10 vuotta ja
keskeisita osiltaan t&ta pidempi.

Tavaraiikenteen telematiikka-arkkitehtuurin ndkékulmana on tavaran ja siihen liitty-
vien tietojen kulkeminen |8hettgjalta logistiikkaketjun [8pi aina vastaanottgjalle asti.
Arkkitehtuuri keskittyy tavaroiden kuljettamiseen suoranaisesti liittyviin prosesseihin ja
ndiden prosessien tietovirtoihin. Arkkitehtuuri kattaa eri kuljetusmuodot sisdltéen tie-,
raide-, vesi- jailmakuljetukset. Arkkitehtuuri on kuvattu kuljetusmuotoriippumattomasti
siten, etté prosessikomponenteista voidaan koota erilaiset tosiel@méassa esiintyvét kulje-
tusketjut (Grangvist ym. 2003). Kuvassa 1 on esitetty kehityspolku ylétason TARKKI-
arkkitehtuurista meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuriin.

Syksylla 2001 tehdyssa meriliikenteen telematiikkastrategiassa (Merenkulkulaitos
2002) seka kevaalla 2003 valmistuneessa PortNetin vaikuttavuuden arvioinnissa (Hau-
tala ym. 2003) todettiin myods tarve laatia kuvaus meriliikenteen telematiikka
arkkitehtuurista. Edelld mainitut selvitykset ja tutkimukset toimivat tdman meriliiken-
teen telematiikka-arkkitehtuurin esiselvityksen lahtékohtina.
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Kuva 1. Kehityspolku ylatason TARKKI -arkkitehtuurista meriliikenteen telematiikka-
arkkitehtuuriin (Sponen 2003).

1.2 Maaritedmat

Meriliikenteen telematiikalla tarkoitetaan tiedon keréémiseen ja jakamiseen perustuvia
tieto- ja viestintétekniikan sovelluksia, jotka parantavat merenkulun turvallisuutta ja
tehokkuutta. Turvallisuuteen siséltyvét téssa yhteydessa seka "safety”- etta "security” -
nakokulmat.

Meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin (MeriArkki) méariteltiin kattavan seuraavat
asat:

— meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuri kuvaa vesiliikennejérjestelméan kaupallisen
liikenteen toimijat ja toimijoiden tehtavat, niiden kayttamét ja valittdmét tiedot seka
tunnistetut telematiikan sovelluskohteet,

— meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin kayttétarkoitus on kehittda vesiliikenne-
jarjestelman ja erityisesti sen tavaraliikenteen turvallisuutta, tehokkuutta ja laatua
telematiikan avulla,

— meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuri ottaa huomioon liitynnat muihin liikenne-
muotoihin ja pyrkii helpottamaan viranomaispal velujen kayttoa,

— vesliikenngarjestelma sisdltéa kaikki vesiliikenteen hoitamiseen liittyvéat organi-
saatiot, prosessit, toimijat, tietojarjestelmét jainfrastruktuurin.
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Vesiliikenng é@rjestelman ja meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin liityntéja muihin
liikennemuotoihin ja jarjestelmiin on havainnollistettu kuvassa 2 (pelkistetty periaate-
kuva).

Kuljetus-

jarjestelma § 5 § =
GGUNON C| & 2 g =
= = = @ =:
D = — == =
> x 1]
5| £8 2 3 3
L =5 = = =
2| >a 2, 3 =
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o | & & e 4
5| @ 5 - ol
3 = = @ 3
o 3 3 3 Q
: o =

Kuva 2. Vesiliikennejarjestelman ja meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin liitynnat
muihin litkennemuotoihin ja jarjestelmiin.
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2 Esiselvityksen kuvaus

2.1 Tyon tavoitteet

Taman tyon tavoitteena oli laatia merilitkenteen telematiikka-arkkitehtuurin viitekehys,
joka sisdltéa seuraavat osiot:

— meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin rgjauksen ja tason méaérittdminen,

— olennaisten toimijoiden tunnistaminen,

— arkkitehtuurin sisdltdmien padatehtévien tunnistaminen,

— nyKkyisten tietojarjestelmien ja pal veluiden kuvaaminen,

— ehdotus meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin projektisuunnitelman raamiksi.

Liséks tavoitteena oli laatia testata viitekehyksen toimivuutta laatimalla esimerkkiku-
vaus yhdesta meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuriin kuuluvasta péétoi minnosta.

2.2 Tyobn rajaus

Tybn painopiste rgjattiin tavaraliikenteen nakoékulmaan, henkildliikenne on mukana
[dahinn& rajapintatasolla. Muut rgjaukset olivat:

— Muut liikennemuodot ja jérjestelmét otetaan mukaan rajapintatasolla. Jarjestelmilla
tarkoitetaan tassa yhteydessd esimerkiks tullijarjestelmaa ja ragjavalvonta arjestel-
ma&4, el tieto- tal tietoliikennejarjestelmia (ks. kuva 2).

- Tyo6ssd e kasitella tavarakaupan elka Tullin prosessgja (tilaus-toimitus- ja tullaus-
prosessit mukana rajapintatasol | a).

— Merenkulkulaitoksen vaylatoimi rajattiin pagtehtavien ulkopuolelle (mukana kui-
tenkin tiedon hyodynt&jand).

2.3 Tyon toteutus

Ty0 toteutettiin toimistotyona ja tyOpajatyoskentelynad. Toimistotyona tehtiin [ahinna
tausta-aineiston |apikaynti, tyépajojen valmistelu ja tyon raportointi. Tyén sisallon to-
teutus painottui tyopaatyoskentelyyn, joihin osallistuivat tydryhman lisdksi ohjausryh-
man jasenia. Tyopajoja pidettiin nelja ja niiden tulokset tarkastettiin ohjausryhman ko-
kouksissa.
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Ty0Opajojen pdatuotokset olivat:

Tyopajal

— arkkitehtuurin rgjausten ja tason méarittely,
— olennaisten toimijoiden ja paatehtavien alustava tunnistaminen.

TyOpaja?2
— nykyisten tietojarjestelmien ja palvelujen kuvaus.

Tybpaja3

— arkkitehtuurin sisallén méérittely,
— esimerkkitoiminnon kuvauksen valmistelu.

Tybpajad

— MeriArkin kokonaiskehikon tarkistaminen,
— esimerkkitoiminnon kuvaus.

2.4 Liitynnat

Meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin, MeriArkin, térkein viitekehys on tavaralii-
kenteen telematiikka-arkkitehtuuri TARKKI (ks. kuva 1). Kuvassa 3 on esitetty Meri-
Arkin yhtymékohtia TARKKI -arkkitehtuuriin.

Muita meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin laatimisessa huomioon otettavia mah-
dollisialiitynt6ja ovat muun muassa:

- SafeSeaNe,

— PortNet ja|P Portal,

— HELCOM-ympéristoyhteistyo,

— TEDIM,

- Merten moottoritiet,

- TERMIS,

— eurooppalainen KAREN -arkkitehtuuri,

— norjalainen ArkTrans -arkkitehtuuri,

— EU-komission ehdotus 2003/0167 (COD) tullikoodeksin muuttamisesta.
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Kuva 3. MeriArkin yhtymékohdat TARKKI -arkkitehtuuriin (rajattu alue kuvan alareunassa).
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3 MeriArkin viitekehys

3.1 Arkkitehtuurin taso

Meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin kuvaustaso maariteltiin kuvan 4 mukai sesti
seuraavasti:

— Liiketoiminta-arkkitehtuurista tehdaén ne osat, jotka sitovat arkkitehtuurin Meren-
kulkulaitoksen tavoitteisiin ja strategiaan.

— Tietoarkkitehtuurin kuvaus tullaan tekemaan yksityiskohtaisimmin, kuvauksessa
inventoidaan olemassa olevat standardit.

— Tietojarjestelmédarkkitehtuuri suositellaan tehtavan tietojarjestelmaaihioihin asti.
Taloin kuvataan tietojarjestelmien omistgjuus- ja hallintasuhteet seka tietovirrat,
mutta el menna tietojarjestelmien toteutuspuolelle.

Tavoitteet, toimijat, Tietomalli, Tietojarjestelma- Infrastruktuuri-
aktiviteetit, liike- Tieto- ja viestinta- palvelut, rajapinngg, palvelut,

oimintapalvelut palvelut kokonaismall kokonaismalli

Liikengalv. F] A Tietgh.palv. Infrastr. ryhmittely,

ryhmittely, Tletg;rgslz[);h&l;tely, ryhmitfely, tietojen tietovirrat,

prosess\ k& ,[J,[ﬁ ! kaygo, integraatio, kapasiteetti-
ohjausperiaat®et Y tigoturva, hallinta. vaatimukset

Organisaatio, Fyysiset, Fyysiset tietojarj., Fyysinen infr.,

A A tietovarastot, toteutusohjeet ja toteutusohjeet ja .
10?;?§3m§§&urﬁﬁl't' t‘esutusohje ja standardit, tuotteet, standardit, tuotteet, Fyysinen
: tandar toteustussuunn. toteutussuunn.

Kuva 4. Esiselvityksessa tehty suositus meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin ku-
vaustasoksi (katkoviivalla rajattu alue).

Arkkitehtuurin kuvaustaso tarkentuu vield varsinaisen arkkitehtuurin laatimisen yhtey-
dessa. Esimerkiksi infrastruktuuri saattaa olla tarpeen sisdllyttaa arkkitehtuuriin.
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3.2 MeriArkkiin kuuluvat paatehtavéat

Esiselvityksessa tunnistetut meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuriin kuuluvat pé&a
tehtavét on esitetty yleiselld tasolla taulukossa 1. Nama yl8kasitteen paétehtavét voivat
sisdltéd useita alatehtavid, joiden kuvaamistarve tulee tarkastella tapauskohtaisesti 1aa-
dittaessa meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuria.

Taulukko 1. Meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuriin kuuluvat paatehtavat yleisella
tasolla.

Lyhenne Kuvaus Tyyppi
Kilpailukykyisten, sujuvien, luotettavien ja turvallisten vesikuljetusten varmistaminen Mission
KuT™M Kuljettaa tavaroita ja/tai matkustajia Primary
Mahdollistaa kuljetusketjujen muodostaminen muiden kuljetusmuotojen ' Supporting
KuKe kanssa
OhLi Ohjata liikennetta Controlling
TaAl Tarkastaa aluksia Controlling
Tukea ihmisten maahantuloon ja maastapoistumiseen liittyvia Supporting
VaHe tarkastuksia ja muita toimintoja
ValLi Valwoa liikennetta Controlling
Tukea tavaroiden maahantuloon ja maastapoistumiseen liittyvia Supporting
VaTa tarkastuksia ja muita toimintoja
VayYm Ehkaista ymparistohaittoja Controlling
AwLi Awstaa tahiliikennetta ¥ Controlling
HoHa Hoitaa liikenteen héiridtilanteita ¥ Controlling
KavVv Kartoittaa vesialueita ja vaylia Supporting
KeAt Kehittaa alusturvallisuutta Supporting
KevVa Kehittaa ja yllapitaa vaylia Supporting
LuLa Luotsata laivoja Supporting
TiLi Tilastoida tietoa vesiliikenteesté Supporting
3.3 Toimijat

Esiselvityksessa tunnistetut meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuriin kuuluvat toimi-
jat on esitetty kuvassa 5. Viranomaisten muille toimijoille delegoimat tehtavét suositel-
laan jaettavan arkkitehtuuria | aadittaessa delegoitaviks rooleiksi, jolloin arkkitehtuurin
kannalta ei ole vélig milletoimijalle ko. rooli delegoidaan.
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MeriArkkiin kuuluvat toimijat X

* Loppukayttgjat
¢ Teollisuus ja kauppa
« Tavaran/palvelun ostaja (x)
« Tavaran/palvelun myyja (x)
* Matkustaja

« Kaupallisen palvelutuotannon
asiakkaat (x)

« Kotimainen huviveneliikenne (x)

« Ulkomainen huviveneliikenne (x)
* Merenkulun ammattilainen (x)

« Aluksen paallikko (x)

* Merimies (x)

¢ Luotsi X

« On jo mukana MKL
luotsausyksikon kautta

« Merenkulun tarkastaja X

¢ Muut viranomaiset
Rajavartiolaitos (x)

« Tietoja merilikenteesta
Merivoimat (x)

« Tietoja merilikenteesta
Poliisi (x)

Palo- ja pelastusviranomaiset (x)

« Vaarall. aineiden kuljetusten tiedot
Ymparistoviranomaiset (x)
Terveysviranomaiset (x)

« lasti/tavara uhka yleiselle terveydelle
Elintarvikevalvonta (x)

STUK (x)
Elainlaékinta (x)
Onnettomuustutkintakeskus (x)

.

.

.

.

.

« Ulkomaiset yhteistydtahot X

» Ulkomaiset merenkulkuviranomaiset X

¢ Ulkomainen SRS-keskus X

» Suomenlahti

« Ulkomainen talvimerenkulun ohjaustaho X
Ulkomaiset pelastusviranomaiset X
« SIRENAC-rekisterin yllapitaja X

« Port Safety Control —tarkastuksiin liittyen
« EU:n viranomaiset

¢ EU TREN (LVM vastaava)

* EMSA (merenkulun turvallisuusyksikko)

* DG21 (tullit ja verotus)

« EU:n kehityksen painopisteené on
lahimerenkulku (Short Sea Shipping)

« Lloyds alusrekisteri X
IMO vaarallisten aineiden rekisteri X

® Arkk. ydintoimija
Tehtévia arkkitehtuurissa
(esim. tiedon tuottaja)

(x) Tiedon/palvelun hyédyntéja

« Merenkulkulaitos

« MKL Keskushallinto
* Varustamoyksikkd X
* Yhteysalusyksikko (x)
* Luotsausyksikko ®
« Vaylasuunnitteluyksikko (x)
*  Telematiikkayksikko ®
* Merenkulun tarkastusyksikkd (x)

* MKL alueyksikkd (Merenkulkupiiri) X
« Liikenteen ohjaus ®

« Kaytannon vaylanpito ja merikartoitus
)

« Vaylanpidon tuottaja (x)
e Tulli @
« mm. tiedot merenkulkumaksuista ja
niiden perinta
« Sataman pitaja @
« Satamaoperaattoori
« Satamapalvelujen tuottaja (x)
« Muonituspalvelut, merimiespalvelut, ...
¢ Luokituslaitos X

« Kuljetus- ja logistiikkapalvelut
« Varustamo X
« Alusoperaattori X
¢ Alus X
« Huolitsija X
» Sahkoinen terminaali-ilmoitus
Kuljetusoperaattori (x)
Ahtausliike (x)
Kuljetusyksikdn omistaja (kontti tms.)
(x)
Meklari (Ship Broker) X
Liittyvien kuljetuspalvelun tuottajat
« Kuljetukset maa-, raide- ja
iimateitse X
* Henkildlikenne maa-, raide- ja
iimateitse (x)

.

.

« Tiedontuottajat
« Olosuhde- ja ennustetietojen
peruspalvelujen tuottajat X
« limatieteenlaitos
« Merentutkimuslaitos
« Olosuhde- ja ennustetietojen
kaupalliset palveluntuottajat X
« limatieteenlaitos
« Kaupalliset saatiedon tuottajat
« Satelliittikuvien tuottajat/valittajat
¢ Muut toimijat
« Vakuuttaja (x)
« Meripelastusseura (x)
« Tietotarve liikennetilanteesta
« Pelastuspalvelujen tuottaja (x)
« Tietotarve liikennetilanteesta

Kuva 5. Meriliikenteen tel ematiikka-ar kkitehtuuriin kuuluvat toimijat.

17




3.4 Nykyiset jarjestelmat

Merenkulkulaitoksen tavoitteena on kehittéa PortNetista keskitetty tiedonvalityskanava,
jonka kautta eri toimijoille voidaan valittéa olennaiset tiedot kaikista Merenkulkulaitok-
sen tietojarjestelmisté ja palveluista. Taulukossa 2 on esitetty meriliikenteen telematiik-
ka-arkkitehtuurin paétehtavia tukevat olennaiset jérjestelmét (ks. myds tyon rajaus, luku
2.2).

NyKkyisten tietojarjestelmien jarekisterien kehittdmisen liséksi Merenkulkulaitoksessa ei
|&hitulevaisuudessa ole ndkopiirissa uusien meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuuriin
kuuluvien tietojarjestel mien rakentamista.

Naiden jarjestelmien lisdks MeriArkin pédtehtavia tukevat seuraavat Merenkulkulai-
toksen keskushallinnon omistamat jérjestelmét ja rekisterit:

— Pétevyyskirjarekisteri (merimiesrekisteri)
- Raeittijarjestelma

- Jadluokkarekisteri

- Vayléarekisteri

— Turvaaiterekisteri

— Alusrekisteri (SHIP)

— Survey-rekisteri.

Liitteessd 1 on kuvattu MeriArkin pdédtehtavien seka niité tukevien jarjestelmien ja re-
kisterien vélisa yhteyksia
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Taulukko 2. MeriArkkiin kuuluvat Merenkulkulaitoksen jarjestel mét.

Jarjestelma

Kuvaus

Omistaja

PortNet

Meriliikenteen tietojarjestelma, joka kattaa seka sata-
matoiminnot etté alusliikenteen ohjaukseen, valvon-
taan ja luotsaukseen liittyvat toiminnot ja palvelut. Jar-
jestelméasta saadaan tietoja mm. alusten aikatauluista,
lasteista ja lastien sisaltimisté vaarallisista aineista

PortNet -yhteiso
(MKL:n keskus-
hallinto, Tulli,
satamat)

Intermodal Portal

EU-hanke, jonka tavoitteena on ollut integroida sata-
mat entistd paremmin intermodaalisiin kuljetusketjuihin
hyddyntamalla olemassa olevia jarjestelmia ja kehitta-
malla telemaattisia Internet-pohjaisia palveluja merilii-
kenteeseen.

VTS
(Vessel Traffic
Service)

Alusten ohjaus- ja tukipalvelu merilikenteessé seka
téhan liittyvan tiedon valitys VTS-keskuksen ja alusten
valilla.

Asianomainen
MKL:n merenkul-
kupiiri

AlS

(Automatic ship
Identification
System).

Alusten paikannus ja tunnistus merilikenteesséa seka
téahan liittyvan tiedonvalitys - ensisijaisesti alusten kes-
ken - mutta myds VTS-keskuksen ja alusten valilla

MKL:n keskushal-
linto

IBNet

Jarjestelma toimii paatoksenteon tukena jadnmurto-
toiminnan suunnittelussa ja seurannassa seka huoleh-
tii siitd, ettd murtajan tietokantaan syotetyt tiedot valit-
tyvat keskuksen kautta muille asianosaisille (murtajille,
koordinoivalle likenneosastolle, VTS-keskuksille). 1B-
Net toimii my6s yhdistavana linkkind Suomen ja Ruot-
sin jAdnmurtajalaivastojen koordinoinnissa. Perussi-
séaltd on alukset, niiden sijainnit ja aikataulut seka
jddnmurtajien tuottamat tiedot omasta avustustoimin-
nastaan.

MKL:n keskushal-
linto

PilotNet

Jarjestelma, jolla ohjataan luotsaustoimintaa ja joka
tuottaa raportteja luotsauksen tydaikaseurantaan ja
luotsauslaskutukseen. Perussiséltd on satamakohtai-
set laivalistat, aikataulut, alukset ja luotsiallokaatio.

MKL:n keskushal-
linto

Tutkamajakat ja
-heijastimet

Navigointia tukeva jarjestelma

Asianomainen
MKL:n merenkul-
kupiiri

Avusteinen satel-
liittinavigointi

Paikannusjarjestelma

MKL:n keskushal-
linto
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4 Esimerkkitoiminnon kuvaus - kauppamer enkulun
liilkenteen ohjaus

Arkkitehtuurin kuvaustavasta ja tarkkuudesta kasityksen saamiseks valittiin yksi osa-
alue, joka kuvattiin tarkemmin. Osa-alueeks valittiin kauppamerenkulun liikenteen oh-
jaus, jonka katsottiin olevan sopivan ragjattu mutta riittédvan monipuolinen alue. Téssa
kappal eessa on lyhyt esittely osa-alueesta laadituista kuvauksista.

Tassa kuvatut arkkitehtuurin elementit eivét ole viela lopullisia. Mallinnettaessa arkki-
tehtuuri kokonaisuudessaan, havaitaan todennakdisesti tarpeita muuttaa eri elementtien
méaaritelmia.

4.1 Kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen toimijat

Kauppamerenkulun liikenteen ohjaus osa-alueen toimijat rooleineen on esitetty taulu-
kossa 3. Liitteessd 2 on kuvattu myds aktivitestit, joihin toimijat osallistuvat. Toimijat
on nimetty myds lyhentein, joita kdytetdan kuvattaessa muiden arkkitehtuurin element-
tien suhteita niihin ndhden.

Taulukko 3. Kauppamerenkulun liikenteen ohjaus -osa-alueen toimijat.

Nimi Lyhenne Rooli

Alus Al Alus on ammattimaiseen rahti- ja/tai matkustajaliikenteeseen
kaytetty vesilikennevaline

Aluksen edustaja AIEd Aluksen edustaja vastaa aluksen velvoitteista. Edustaja voi
olla aluksen omistava varustamo tai muu varustamon hyvak-
syma taho

Aluksen paallikko AlIP Aluksen paallikké on aluksen miehiston jasen, joka vastaa
aluksesta

Merivoimat Meriv  [Merivoimat on viranomainen, joka valvoo merialueilla valta-
kunnanrajan koskemattomuutta

MKL alueyksikkd MKIA MKL alueyksikkd on merenkulkulaitoksen alueellinen organi-
saation osa, jolla on toimeenpaneva rooli

MKL Talviliikenteen hallinto MkITa |MKL Talviliikenteen hallinto on MKL:n keskushallinnon osa,
joka tilaa talvilikenteen ja myontaa poikkeusluvat jaéaluokka-
vaatimuksista

MKL Tukipalvelut MKkITu  MKL Tukipalvelut on MKL:n keskushallinnon osa, jolla on
tilastointi ja tukiasioiden hoitorooli.

Olosuhde- ja ennustetiedon OEPPT |Olosuhde- ja ennustetiedon peruspalvelujen tuottaja on pal-

peruspalvelujen tuottaja veluntuottaja, joka tuottaa saa-, keli-, jaa-, yms. palveluja
julkisen peruspalveluvelvoitteen mukaisesti

Rajavartiolaitos Rvl Rajavartiolaitos on viranomainen, joka valvoo henkildiden
maahantuloa ja maastapoistumista seka alusten liikennetta
ns. maalaissatamiin.

Sataman pitgja SP Sataman pitdja on sataman infrastruktuurista ja sen toimin-
nasta ja turvallisuudesta vastuullinen taho (jolle Tulli on anta-
nut luvan sataman pitoon) (vai likennepaikan pitaja)
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Nimi

Lyhenne

Rooli

Sataman operaattori

SO

Sataman operaattori on taho joka vastaa alusten purkami-
sesta, lastaamisesta ja tavaroiden varastoimisesta.

SRS-keskus

SrskK

SRS-keskus on VTS-keskuksen osa, joka toteuttaa vesilii-
kenteen ohjausta Suomenlahden kv. merialueen Suomen
\vastuualueella lapikulkulikenne mukaanlukien

Tulli

Tu

Tulli on viranomainen, joka vastaa rajan ylittavan tavaralii-
kenteen valvonnasta seka kantaa vaylamaksut ja suorittaa
muita muiden viranomaisten antamia tehtavia

Ulkomainen SRS-keskus

UIKSRS

Ulkomainen SRS-keskus hoitaa suomalaisen SRS-keskuksen
valvonta-alueeseen rajoittuvaa valvonta-aluetta.

VTS-asema

VtsA

VTS-asema on merenkulkulaitoksen osa, joka toteuttaa vesi-
liikenteen ohjausta.

Viestintapalvelutoimittaja

VpT

Viestintapalvelutoimittaja on ihmisten tai tietojarjestelmien
valista tiedonvaihdon mahdollistavien palvelujen toimittaja
(Rannikkoasemat, matkapuhelinverkko, rannikkoradio. Voi
olla kaupallinen tai viranomaispalvelu)

MKL Telematiikkayksikk®

MkITe

MKL Telematiikkayksikké on Merenkulkulaitoksen keskushal-
linnon osa, joka vastaa yhteisistda merenkulkua tukevista te-
lemaattisista palveluista

Tavaran tilaaja

TaTi

Tavaran tilaaja on taho joka on tilauksellaan aikaansaanut
tavaran kuljetustarpeen

Tavaran lahettdja

TalLa

Tavaran lahettdja on taho joka tavaran tilaajalta vastaanotta-

mansa tilauksen perusteella lahettda tavaraa
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4.2 Kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen aktivitesetit

Kauppamerenkulun liikenteen ohjaus osa-alueen aktiviteettien kuvaukset on esitetty
taulukossa 4. Liitteessa 3 on kuvattu myds padatehtavét, joita aktiviteetit toteuttavat. Ak-
tiviteetit on nimetty lyhentein, joita kéytetéén kuvattaessa muiden arkkitehtuurin ele-
menttien suhteita niihin ndhden.

Taulukko 4. Kauppamerenkulun liikenteen ohjaus -osa-alueen aktiviteetit.

Lyhenne Kuvaus

VsPoTH |Vaylasyvyydesta poikkeamistarpeen hallinta

JaPoTH  |Jaaluokasta poikkeamistarpeen hallinta

VLLUTH |Vaarallisten lastien lupatarpeen hallinta

VmvHa  |Vaylamaksuvelvoitteiden hallinta

VSPoHa |Vaylasyvyyden poikkeuslupien hallinta

JaPoHa  |Jaaluokkapoikkeuslupien hallinta

VLLuHa [|Vaarallisen lastin kuljetuslupien hallinta

VmplHa |Vaylamaksuhelpotusten hallinta

EnnLa Ennakkotietojen lahettdminen

EnnKe Ennakkotietojen kerddminen

RiAnTe |Riskianalyysien tekeminen

AISY IAluksen tunniste- ja lisétietojen yllapito (AIS)

AISLaA Aluksen tunniste, sijainti, liike ja lisétietojen lahettaminen (AIS)

AISVa Aluksen tunniste, sijainti, liike ja lisétietojen vastaanottaminen (AlS-
tukiasemaverkko)

ATunn Alusten tunnistuskayntien hoitaminen

IASRSL& |Aluksen tietojen lahettdminen SRS-alueelta

AKuRa  |Aluksen kulun raportointi

AKuSe Alusten kulun seuranta

AMaOh  |Alusten matkakohtainen ohjeistaminen

AOh] IAluksen ohjaus

TotLa Toteumatietojen lahettaminen

TotKe Toteumatietojen kerddminen

ASLKi Alusten saapumisten ja lahtéjen kirjaaminen

4.3 Kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen palvelut

Kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen osa-alueen palvelut on esitetty taulukossa 5.
Palvelulla tarkoitetaan yhta toimijaa hoitamassa yhta aktiviteettia toteuttaakseen yhta
padtehtavad. Mikdi sama toimija ja aktiviteetti -pari toteuttaa myos toista paétehtavaa,
on kyseessa eri palvelu. Samoin jos eri toimija tekee hoitaa samaa aktiviteettia. Talla
mallinnustavalla haetaan arkkitehtuurin toiminnallisuuden akeiselementtejd, joiden
avulla saadaan suunniteltua arkkitehtuuri mahdollissmman kestéavaksi toimintatavan
muutoksille.
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Taulukko 5. Kauppamerenkulun liikenteen ohjaus -osa-alueen palvel ut.

kutietoja

Koodi Nimi Kuvaus
Al-AISL&-ValLi Lahettda kulkutietojaan Alus lahettda kulkutietojaan liikkenteen
\valvonnalle
Al-AISL&-KuTM Lahettdd ja vastaanottaa kul- |Alus lahettaa ja vastaanottaa kulkutietoja

liikennetilannekuvan muodostamiseksi

IAIEd-EnnL&-OhLi

Lahettdd ennakkotietoja aika-
taulusta

IAluksen edustaja lahettéa ennakkotietoja
aluksen matkasta liikkenteen ohjausta
\varten

AIEd-VaYm-KuTM

IAnoo lupaa vaarallisen lastin
kuljetukseen

IAluksen edustaja hoitaa kuljetuksiin liit-
tyen tarvittavien vaarallisen lastin kulje-
tuslupein hankinnan

AIEd-VSPOTH-KUTM

IAnoo poikkeuslupaa vaylasy-
vyydesta

IAluksen edustaja hoitaa kuljetuksiin liit-
tyen tarvittavien vaylasyvyyden poik-
keuslupien hakemisen

AIP-AISY-ValLi

Yllapitad aluksen perustietoja

Aluksen paallikko yllapitaa AlS-
jarjestelman tietoja liikenteen valvonnan
mahdollistamiseksi

AIP-AKuRa-ValLi

Raportoi aluksensa kulusta

Aluksen paallikko raportoi aluksen kulusta

AIP-AOhj-KUTM

Ohjaa alusta

Aluksen paallikko ohjaa alusta kuljetuksen
hoitamiseksi

AIP-TotLa-ValLi

Raportoi toteumatietoja aluk-
sen liikkeista

IAluksen paallikko toimittaa toteumatietoja
aluksen matkasta liikenteen valvontaa
\varten

MkIA-EnnKe-OhLi

Keraa ennakkotietoja liiken-
teesta

MKL Alueyksikkd keraa ennakkotietoja
kuljetuksista liikenteen ohjauksen tarpei-
siin

MKIA-VSPoHa-KeVa

Tilastoi vaylasyvyyspoikkeus-
lupia

MKL alueyksikko tilastoi vaylasyvyyspoik-
keuslupia vaylien kehittdamistarpeen en-
nakoimiseksi

MKIA-VSPoHa-OhLi

Kasittelee vaylasyvyyspoik-
keuslupia

MKL alueyksikkd kasittelee vaylasyvyys-
poikkeuslupia liikenteen ohjaamiseksi

SP-ASLKi-ValLi

Kirjaa saapuneet ja l[&hteneet

Sataman pit&aja kirjaa alusten saapumiset
ja [ahtemiset liikenteen valvomiseksi

SP-EnnKe-OhLi

Kerda ennakkotietoja liiken-
teesta

Sataman pitaja keraa ennakkotietoja lii-
kenteen ohjauksen mahdollistamiseksi

SP-VLLuHa-OhLi

Kayttaa vaarallisen lastin kul-
jetuslupia ohjaukseen

Sataman pitaja kasittelee vaarallisten
lastien kuljetuslupia liikenteen ohjauksen
mahdollistamiseksi

SP-VLLuHa-VaTa

Kasittelee vaarallisen lastin
kuljetuslupia ohjaukselle

Sataman pitaja kasittelee vaarallisten
lastien kuljetuslupia tavaroiden liikkumi-
sen valvomiseksi

SrsK-AKuSe-ValLi

Seuraa alusten kulkua

SRS-keskus seuraa alusten kulkua lii-
kenteen valvomiseksi

SrsK-ASRSL&-ValLi

\Valittad alusten seurantatietoa

SRS-keskus lahettéaa tietoja alusten ku-
lusta niiden siirtyessa toiselle vastuualu-
eelle

UIkSRS-ASRSL&-Vali

\Valittad alusten seurantatietoa

Ulkomainen SRS-keskus lahettaa tietoja
alusten liikkeista liikkenteen valvontaa
\varten
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Koodi Nimi Kuvaus

\VtsA-AlSVa-ValLli Keraa alusten seurantatietoa [VTS-asema kerda alusten tunnistetietoja
AIS-tukiasemaverkon avulla alusten ku-
lunseurannan mahdollistamiseksi

VtsA-AKuSe-ValLi Seuraa aluksia VTS-asema seuraa alusten kulkua liiken-
teen valvomiseksi

VtsA-AMaOh-OhLi Ohjaa aluksia \VTS-asema antaa aluksille matkaohjeita
likenteen ohjaamiseksi

\VtsA-TotKe-ValLli Kerda alusten toteumatietoja |VTS-asema keraa alusten saapumisten ja

lahtdjen toteumatietoja liikenteen ohjauk-
sen tarpeisiin.

Liitteessd 4 on kuvattu myos palveluiden yhteydet toisiinsa. Palvelut yhdessa muodos-
tavat toimivan kokonaisuuden, jossa ne toisiltaan palveluja pyytéen ja tietoja valittéen
toteuttavat kauppamerenkulun liikenteen ohjausta. Kokonaisuus on my6s havainnollis-
tettu seuraavassa kappal eessa esiteltyna kuvana.

4.4 Kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen palvelujen yhteis-
toiminta

Kuvassa 6 on havainnollistettu palvelujen yhtei stoimintaa seka esitetty palveluja tukevat
nykyiset tieto- ja viestintétekniset jarjestelmét. Kuvassa palveluja esittdvien suorakul-
mioiden véri kertoo toimijan, joka palvelua tuottaa. Harmaalla merkityt palvelut kuulu-
vat kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen rgjauksen ulkopuolelle. Nama palvelut on
jatetty kuvaukseen myohemmin koko arkkitehtuurin mallinnustyon kaytettéavaksi.
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Kuva 6. Kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen palvelut ja nykyjarjestel mat.



45 Kauppamerenkulun liikenteen ohjauksen tieto-objektit

Tieto-objektit kuvaavat asioita, joista kauppamerenkulun ohjauksen toteuttamiseks on
kommunikoitava. Tieto-objektit on luokiteltu sen mukaan ovatko ne fyysisia asioita
(Physical), kasitteita (Concept) vai tapahtumia (Event). Liséks tieto-objekteista on an-
nettu lyhyt kuvaus ja alustavat attribuutit ja omistaja (taulukko 6.).

Taulukko 6. Kauppamerenkulun liikenteen ohjaus -osa-alueen tieto-objektit.

Nimi Luokka Kuvaus Attribuutit Omistaja
Aikataulu Event |Aikataulu on ennakko- tai |- tapahtuma (saapuminen, |Aluksen edus-
toteumatieto aluksen saa- [i&htd, kiintopisteen ohitus) [taja
pumisesta, lahdosta tai - ennakoitu aika
kiintopisteen ohituksesta. |- arvion tarkkuus

Aikatauluun saattaa liittyd |- toteutunut aika
tieto tiedon tarkkuudesta. |- tiedon antaja
- tiedon antamisen ajan-

kohta
Reitti Concept[Reitti on aluksen satama- |- sataman tunnus Aluksen edus-
kéayntien jarjestetty joukko |- sataman nimi taja
- saapumispdaiva
- [Ahtopaiva
(enintédén 5+1 satamaa)
Alus PhysicallAlus on kaupallisen vesilii- |- aluksen tunnisteet Aluksen edus-
kenteen kuljetusvaline. - aluksen paallikdon nimi taja

- aluksen edustaja
- aluksen varustamon nimi.
- aluksen (tekniset) rekiste-

ritiedot
- kansallisuus
Matkustaja  |PhysicallMatkustaja on aluksella - nimi Aluksen edus-
matkustajan ominaisuudes- |- kansalaisuus taja
sa oleva henkild. - syntyméaaika ja -paikka

- laivaantulosatama
- laivastapoistumissatama

Miehiston PhysicalMiehiston jasen on aluk- |- nimi Aluksen edus-
jasen sella miehistdon ominaisuu- |- arvo tai patevyys taja
dessa oleva henkilo. - kansalaisuus

- syntyméaaika- ja paikka
- henkil6llisyystodistuksen
laji ja numero




maantuontilu-
pa

haltijan edustajalle myon-
netty lupa tuoda ja/tai sai-
lyttéad vaaralliseksi luokitel-
tua tavaraa satamaan

- voimassaoloaika
- luvan myontaja
- IMDG-luokka

- UN-koodi

Nimi Luokka Kuvaus Attribuutit Omistaja
Tavara Physical[Tavara on aluksella olevaa |- aluksen tunnus Aluksen edus-
lastia joka on jatetty joko | satamakaynnin tunnus  [taja
aluksella kuljetettavaksi tai |- laivausmerkki
on osa aluksen omaa va- | suuryksikén numero
rastoa. - vaarallisen aineen luokka
- paino
- tavaran kuvaus
- pakkauslaji
- kollimaara
- yksikon tyyppi
- laivausasiakirjan numero
- lahettaja
- lahtosatama
- vastaanottaja
- maarasatama
- alkup. lastaussatama
Satamakaynti [Event [Satamakaynti on yhden - sataman tunnus Sataman pitgja
aluksen satamaan saapu- | aluksen tunnus
minen ja lahtd - tuloaika
- tulosyvays
- aluksen sijaintipaikka
- lahtbaika
- [Ahtdsyvays
Jaaluokka-  |ConceptjJaadluokkapoikkeus on - aluksen tunniste MKL Talvilii-
poikkeus alukselle mydnnetty lupa | sataman tunniste kenteen hallinto
poiketa asetetusta jaaluok- |- voimassaoloaika
kavaatimuksesta - luvan myontaja
\Vaylasyvyys- |ConceptVaylasyvyyspoikkeus on | aluksen tunniste MKL Alueyksik-
poikkeus alukselle mydnnetty lupa | vaylan tunniste ko
poiketa asetetusta vaylasy- |- voimassaoloaika
vyydesta - luvan myontaja
\Vaarallisen |Concept|Vaarallisen lastin sata- - aluksen tunniste Sataman pitgja
lastin sata- maantuontilupa on tavaran |- sataman tunniste

tiettyna ajanhetkena.

- ilman lampdtila
- veden lampdtila
- veden korkeus
— nakyvyys

— aallokko

— jaatilanne

— sadetilanne

— ilmanpaineen muutos

Aluksen liike |Event [|Aluksen liiketieto on aluk- | aluksen tunniste Alus
sen sijainti ja muut tiedot |- sijainti (paikkatieto)
tietylla hetkella. - likeparametrit
- aluksen tyyppi
- lastin tyyppi.
- paikannusantennin sijainti
aluksella
Olosuhde Event |Olosuhdetieto on mittaus- |- tuulen voimakkuus ja Olosuhde- ja
tietoa luonnonolosuhteista |suunta ennustetiedon

peruspalvelujen
tuottaja
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Nimi Luokka Kuvaus Attribuutit Omistaja

\Vayla PhysicallVayla on merella tai sisa- |- vaylan tunnus MKL Alueyksik-
vesilla liikenteelle osoitettu |- syvays ko

kulkualue. - vaylan keskiviiva
- vaylan reunaviivat
- opasteet

- turvalaitteet

- likennerajoitus

- poikkeusolot

- tullitie (on/ei)

- vaylaluokitus

\Vaylan eri-  |Physical[Vaylan erityisalue on vay- MKL Alueyksik-
tyisalue lasta tiettya tarkoitusta ko

\varten osoitettu alue (esim.
ohitusalue, kohtausalue,
ankkurointialue)

Satama Physical|Satama on laivojen lastin |- sataman tunniste Sataman pitgja
tai matkustajien purkami- |- sijainti
seen ja lastaamiseen tar- |- liittyvat vaylat
koitettu vesitien varteen - purkukapasiteetti
jarjestetty alue. - kapasiteetti
- laituripaikat
- palvelut

- tullipaikka (on/ei)
- sataman tyyppi
- sataman osat

Liikenne- Event |Liikennetilanne on vaylilla VTS-asema
tilanne ja satamissa olevien alus- SRS-keskus
ten sijaintien ja liiketilojen Ulkomainen
kokonaisuus. SRS-keskus
Liikenneohje |Concept|Liikenneohje on liikenteen | aluksen tunniste VTS-asema

ohjaajan aluksen paallikélle |- ohjeen antamisaika
antama tiettyd matkan osaal- ohje
koskeva ohje - ohjeen antaja

Palvelujen kayttaytyminen tieto-objektien suhteen on kuvattu omana taulukkonaan
(taulukko 7). Taulukon soluissa olevat kirjaimet kuvaavat palvelun ja tieto-objektin
suhdetta:

— Write, palvelu luo tieto-objektin instanssg a,

—  Get, palvelu lukee tieto-objektin instanssien sisdltoa,

— Transform, palvelu muokkaa tieto-objektin instanssien sisaltoa.
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Taulukko 7. Kauppamerenkulun liikenteen ohjaus -osa-alue: palvelujen ja tieto-

objektien suhde.
Business Services Information Objects
c
aE g,
= AR 3|
§ — g E < g 3 g (© g g 8
‘U.Ewcgffxgg,ﬁgﬁ
. .. X|lo|lZ2|o|lmg|8|o|2|2|&| &S| =|8
Koodi Nimi X | <|T||[=|a|<<|[O|>|n|T[=
AI-AISLaA-Vali Lahettaé kulkutietojaan G w
AIEd-EnnL&-OhLi Lahettdd ennakkotietoja
aikataulusta WITIT \Y; T
AIED-VLLUTH-KUTM  |Anoo lupaa vaarallisen las-
tin kuljetukseen G G
AIEd-VsPoTH-KUTM  |Anoo poikkeuslupaa vayla-
syvyydesta G G G G|G
AIP-AISY-ValLi Yllapitad aluksen AlS-
perustietoja Wi W
AIP-AKuRa-ValLi Raportoi aluksensa kulusta | T G G G G|G G
AIP-AOhj-KuTM Ohjaa alusta G G G|G G
AIP-TotLa-Valli Raportoi toteumatietoja
aluksen liikkkeista T G G G| G G
MKIA-EnnKe-OhLi Kerda ennakkotietoja lii-
kenteesta T
MKIA-VSPoHa-KeVa  [Tilastoi vaylasyvyyspoik-
keuslupia G
MKIA-VSPoHa-OhLi Kasittelee vaylasyvyyspoik-
keuslupia T
SP-ASLKi-Vali Kirjaa saapuneet ja lahte-
neet T G
SP-EnnKe-OhLi Kerda ennakkotietoja lii-
kenteesta T G G
SP-VLLuHa-OhLi Kayttaa vaarallisen lastin
kuljetuslupia ohjaukseen G w
SP-VLLuHa-VaTa Kasittelee vaarallisen lastin
kuljetuslupia ohjaukselle T
SrsK-AKuSe-Vali Seuraa alusten kulkua T G
SrsK-ASRSLé&-Vali \Valitta&a alusten seuranta-
tietoa T
UIkKSRS-ASRSL&-VaLi |valitta&a alusten seuranta-
tietoa T
VtsA-AISVa-Vali Kerda alusten seurantatie-
toa T
VVtsA-AKuSe-Vali Seuraa aluksia T G
VtsA-AMaOh-OhLi Ohjaa aluksia G G G G|G|G|W
VtsA-TotKe-Vali Ker&a alusten toteumatie-
toja T
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5 Standardit ja har monisointi

5.1 Standardit

MeriArkin tietojarjestelmien muodostama lagja kokonaisuus sisdltéa suuren maédran
erilaisiin standardeihin perustuvia

— laitteitaja komponentteja,
— tiedonvaihtotapojaja—muotoja,
- tietosisdltojaja-formaattea,

— toimintamallgja.

Naiden tyhjentava listaaminen ja erittely on k&ytanndssd mahdotonta. Olennaisimmat
standardit liittyvét kuitenkin toimijoiden véaliseen tiedonvaihtoon. Y hteentoimivat jar-
jestelmét mahdollistavat johonkin keskeiseen jarjestelmaan kertaalleen tallennetun tie-
don tehokkaan véalittdmisen ja jalostamisen. Meriliikenteen osalta tassd esiselvityksessa
on tunnistettu oleellisia standardeja, jotka liittyvat AlS-jarjestelmén radiolinkkeihin,
AlS-latteiden ohjaus- ja nayttolaitteisiin, alusten ja satamien koodistoihin ja tunnista-
miseen, lastien ja lasti-ilmoitusten koodistoihin seka vaarallisiin aineisiin. Lisaksi erilai-
set ilmoitukset on pitkdlti standardoitu, kuten satamakaynti-, lasti- ja vaarallisen lastin

lyhyesti niiden sisaltoa.
5.2 Standardien ja suositusten sitovuusja kaytto

Standardien sitovuus riippuu niiden "mandaatista’ ja kulloisenkin soveltgjan omasta
asemasta ja tilanteesta. Meriliikenteen osalta sitovuuden asteet vaihtelevat niinikéan.
Standardien kayttda voidaan harkita esimerkiksi taulukon 8 avulla.

Kansallinen edunvalvonta voi edellyttda osallistumista joidenkin standardien ja suosi-
tusten valmistelutyohon. Tama olisi tehtéva yhteistydssa valtion keskushallinnon (mi-
nisteriot) ja etujarjestdjen (esim. Teollisuus ja tyonantgjat) kanssa. Myodskin osallistumi-
sen rahoitus tulisi jérjestéa kansalliselta pohjalta. Kansallisella edulla ymmarretdan tassa
koko merenkulun toimialan etuja, e pelkéstéan yksittaisen yrityksen etua.
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Taulukko 8. Standar dien sitovuuden asteita ja soveltamisohjeita.

Standardityyppi

Standardointielin,
suosittelija (esi-
merkkeja)

Sitovuuden aste

Soveltamisohje

Kansainvéliset stan-
dardit, suositukset,

IMO, Kansainvéalinen
tullijarjesto, YK, ITU,

Yleensa sitovia

Yleensa noudatettava

koodistot IALA, ...
ISO, CEN, EU Yleensa aika sitovia, Noudatettava
selkea mandaatti- tai
juridinen pohja
Kansalliset standardit | SFS Yleensa aika sitovia, Noudatettava

selked mandaattipohja

Kansalliset suosituk-
set

LVM, kansalliset ark-
kitehtuurit

Suosituksia, voivat olla
rahoitusavustusten

Kannattaa noudattaa,
kun mahdollista

edellytys

5.3 Kun standardiatal suositusta e ole?

Kun tietosisaltéon, tiedonvaihtoon ja koodistoon el ole olemassa selkedd, tunnistettavaa
standardia tai suositusta, joudutaan itse paéttamadn millainen méérittely otetaan kayt-
se, ettd myodhemmin jokin standardi saattaa astua voimaan. Jarjestelman elinkaari voi
tosin ollalyhyempi kuin standardin valmistelu- ja hyvaksymistyo.

Kansallisen tason jarjestelman osalta sovitut ratkaisut tulee saattaa osaksi kansallista

jarjestelmaarkkitehtuuria ja liikennetietokirjastoa. Arkkitehtuurin omistgja on talla het-

kella Liikenne- ja viestintdministerio. Nama ratkaisut tulee tamén jalkeen pyrkia saat-

tamaan myos osaksi kansainvalisia jarjestelyja, koskatallsin

— sdastetéddn todennakdisesti omia kansallisia kustannuksia, kun tulevat kansainvaliset
ratkaisut ovat yhteensopivia kansallisten ratkaisujen kanssa,

— avataan vienti- ja liiketoimintamahdollisuuksia suomalaisille yrityksille, jotka suun-
nittelevat, toimittavat jayllapitavét jarjestelmia
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6 Arkkitehtuurin hyddyt jaisannyys

Arkkitehtuurin mukanaan tuomat hyodyt heijastuvat kaikille toimijoille. Hyddyt voi-
daan eritella seuraavasti:

— operatiivisen toiminnan tehostumisen hy6ty, kun yhteentoimivat jarjestelmét hyo-
dyntévéat kertaalleen syotettya tietoa eika padallekkaisia toimintoja (automatisoituja
tal manuaalisia) tarvita,

— jéarjestelmien suunnittelun ja yllgpidon helpottuminen; arkkitehtuuri rgjaa jérjestel-
mi& tdsmdllisesti ja tehostaa jarjestelmien maarittelytyotd; arkkitehtuuri helpottaa
jarjestelmien péivitysta ja péivitystarpeen tunnistamista.

Lisaks arkkitehtuuri toimii merenkulun toimialala yhteen sitovana tyokaluna, jonka
avullatieto- ja teknologiaohtaminen helpottuu. Arkkitehtuuri helpottaa yhteisty6tarpei-
den ja —-mahdollisuuksien tunnistamista. Pelk&stédn Merenkulkulaitos tarvitsee tietojér-
jestelmékokonaisuuden johtamisen, kehittdmisen ja hallinnan tyokaun. Yrityksille yh-
teinen arkkitehtuuri tuo mahdollisuuden hyddyntéé entista paremmin julkisia ja viran-
omaisten tietovarastoja omien toimintojen ohjaamisessa ja automati soinnissa.

On arvioitu, ettd yhteisen arkkitehtuurin myo6ta yksittéisten tietojarjestelmien hyoty-
kustannussuhde kaksin- tai kolminkertaistuu (Perret & Stevens, 1996). Esimerkiksi
PortNet -jarjestelman hyotykustannussuhteeksi yksittdisend jarjestelmana on arvioitu
2...3 (Hautala ym. 2003). Y hteisen arkkitehtuurin my6ta PortNet -jarjestelman hyoty-
kustannussuhde olisi jopa 4...9.

Toisaadlta jarjestelmien lisdantynyt integraatio liséé kokonaisuuden haavoittuvuutta ja
hairioherkkyytta. Jarjestelmien luotettavuuteen ja toimintavarmuuteen onkin panostetta-
va. Arkkitehtuurin laatiminen ja yll&pito vaativat myos konkreettisia resursseja, joiden
tuottama hyoty el ole valiton, vaan heijastuu muissa toiminnoissa.

Arkkitehtuuri vaatii selkeén omistajan ja yllgpitdjan. Meriliikenteen tapauksessa luonte-
va isantdorganisaatio on Merenkulkulaitos, joka arkkitehtuuria yllgpitdmalla parantaa
merenkulkualan toimintaedellytyksida Suomessa. Arkkitehtuurin ohjaava vaikutus voi-
daan toteuttaa

- Koulutuksella ja informaatiolla. Periaatteessa kaikki tietojarjestelmia hankkivat,
suunnittelevat ja yll&pitéavat henkil6t tulisi kouluttaa/informoida.

— Varmistamalla, etta tietojarjestelmahankkeiden médrittelyt ja rajaukset ovat arkki-
tehtuurin mukaisia. Arkkitehtuuri tuleekin vieda sisdan tietojarjestelmien suunnitte-
lu- ja hankintaprosesseihin; kysymyksessa voi olla normaali laadunvarmistustoi-
menpide, jos yritykselld on selked laatu- tai prosessijohtamigjérjestelmé.
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7 Suositusjatkotoimenpiteiks

Esiselvityksen yhteydessd havaittujen tarpeiden ja tulosten perusteella meriliikenteen
telematiikka-arkkitehtuurin kuvauksen laatiminen voidaan kaynnistéé nopeasti vuonna
2004. Arkkitehtuurikuvauksen viitekehys ja rajaukset on esitetty tdman esiselvityksen
luvussa 3 (kuvauksen taso, kuvattavat paatoiminnot, toimijat ja nykyiset jarjestelmét) ja
luvussa 4 on esimerkki yhden arkkitehtuuriin kuuluvan toiminnon kuvauksesta.

Meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurityon aluksi kannattaa viela tarkistaa ja tarvit-
taessa tarkentaa taman esiselvityksen paatulokset yhdessa merenkulun toimijoiden
kanssa. V arsinaisessa arkkitehtuuritydssa

— kuvataan kaikki oledlliset meriliikenteen toiminnot,

— kuvataan toimintoja tukevat tietoprosessit ja prosessien osana toimivat tietojérjes-
telmékokonai suudet,

— kuvataan prosesseissa mukana olevat toimijat, mutta yleisell& tasolla kiinnittamétta
toimijoita nykyisiin organisaatioihin; jotta mahdolliset organisaatiomuutokset ja uu-
delleenjarjestelyt eivat murenna arkkitehtuurin kayttokelpoisuutta uudistusten ja-
keen.

Arkkitehtuuri laaditaan meriliikenteelle ja se sisdltda rajapinnat muihin liikennemuotoi-
hin (TelemArk) sekatulli- etté tavarankuljetusjarjestelméan (TARKKI). Arkkitehtuurin
myota syntyvét tiedonvaihto- ja jérjestelméra apintakuvaukset liitetéén soveltuvin osin
osaks kansallista liikennetietokirjastoa. Avoimet tiedonvaihto- ja jarjestelméarajapinnat

tietojen jatkojal ostamisen.

Arkkitehtuurissa tunnistettujen tarkeimpien standardien osalta on harkittava

— standardien listaamista noudatettavaksi,

— standardien valmistelutyohon osallistumista standardin ollessa val mistel uvaiheessa,

— omien ratkaisujen saattamista de facto standardeiksi, vaikkei niilla virallista asemaa
olisikaan.

Arkkitehtuuritydssa otetaan kantaa myos

— arkkitehtuurin omistgjuuteen ja yllapitoon; Merenkulkulaitos on ensi vaiheessa
luontevin omistajajayll&pitda,

— tietojarjestelmien suunnittelun ja hankinnan laadunvarmistusperiaatteisiin siten, etta
uudet tietojarjestelmét suunnitellaan, toteutetaan ja hankitaan arkkitehtuurin mukai-
sina

Alustava raami meriliikenteen telematiikka-arkkitehtuurin laatimiselle:

- gsdtd: [ahtokohtana taman esiselvityksen tuottama viitekehys paivitettyna em. tar-
kennusvaiheen tulosten perusteella,
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— tavoiteaikataulu: projektin kdynnistaminen tammikuussa 2004 ja tulosten esittely
FITS -ohjelman loppuseminaarissa 7.5.2004,

— austava tyémaaraarvio: noin 120 henkil 6ty6péivaa, joka perustuu "Tavaraliikenteen
telematiikka-arkkitehtuuri" -lopputython (TARKKI) jatéssé esiselvityksessa tehdyn
esimerkkitoiminnon kuvaukseen,

— organisointi: osallistutetaan tyohon ja sen ohjaukseen kaikki tarkeimmét toimijat ja
osapuolet; samoin toiminnallinen kattavuus tulee varmistaa (esim. Merenkulkulai-
toksen puolelta myés VTS-, luotsaus-, jd8nmurto yms. olennaisen toiminnan liitty-
minen arkkitehtuurityohon seka toimijoiden tietohallinto).

Arkkitehtuurin laatimisen liséks resurssgja on varattava riittavasti myos arkkitehtuu-
rista tiedottamiselle, koulutukselle ja jalkauttamiselle. Tama arkkitehtuurin hyddynté
mista tehostava toiminta voidaan aloittaa heti arkkitehtuurin valmistuttua. Arkkitehtuu-
rin valmistuminen kannattaa informoida esimerkiksi lagjalla sidosryhméaseminaarilla,
johon kutsutaan ne toimijat, joita arkkitehtuuri tavallatai toisella koskee. Arkkitehtuurin
jalkauttaminen voidaan tehda esimerkiksi TelemArk Help Desk -konseptin mukaisesti,
jossa arkkitehtuurin kéyttoonotto opastetaan konkreettisten tietojarjestelmé- ja kehitys-
hankkeiden avulla.
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Al Sjérjestelmaan liittyvia standardegaja suosituksia

RADIOLINKKI- rajapinta:

International Telecommunication Union (ITU) méérittelee AlS-jarjestelmén radiolinkin
toiminnan seuraavassa dokumentissa (voi tilata maksusta I TU:n webbisivuilta,
Www.itu.int):
« RECOMMENDATION ITU-R M.1371-1; Technical characteristics for a uni-
versal shipborne automatic identification system using time division multiple
access in the VHF maritime mobile band (LI TE 2 sisdlté4 tasta suosituksesta).

Dokumenttia on luettava yhdessa |ALA:n ylldpitédman tdydentdvéan asiakirjan kanssa
(vapaasti haettavissa IALA:n webbisivuilta, www.iala-aism.org):
* |ALA Technical Clarifications on Recommendation ITU-R M.1371-1, Edition
13

OHJAUS- JA NAYTTOLAITE- rajapinta:

AlS-laitteiden tiedonsiirtorajapintaa seka siséan menevan etta ulos tulevan datan osalta
suhteessa ohjaus-, valvonta- ja nayttolaitteisiin standardoi 1EC. Class A laitteille
(IMO:n vaatimat aludlaitteet) on olemassa seuraava valmis suorituskyky- jatestistan-
dardi, joka sisdltéa méadrittelyt ja vaaditut testit seka radiolinkki- ettd ohjaus- ja naytto-
laiterajapinnan osalta (saa Suomesta kétevimmin tilattua Seskon kautta, www.sesko.fi):

e |EC 61993-2, Maritime navigation and radiocommunication equipment and
systems - Automatic identification systems (AlS) - Part 2: Class A shipborne
equipment of the universal automatic identification system (AlS) - Operational
and performance requirements, methods of test and required test results

On olemassa myos toinen lyhyempi standardi (ei sisdllatesti ym. méérittelyjd), jossaon
madritelty vain ohjaus- ja ndyttolaiterajapinnan tiedonsiirtomuoto (kts.edell&)

* |EC/PAS 61162-100, (Maritime nevigation and radiocommunication equipment
and systems — Digital interfaces — Part 100: Single talker and multiple listeners —
Extrarequirement to IEC 61162-1 for the UALS)

Talahetkella el ole olemassa erityistd AlS-tukiasemille tarkoitettua |EC:n suoritusky-
ky- jatestistandardia. Ty0 sen aikaansaamiseks aloitetaan todenndkdisesti taman vuo-
den aikana. Tassé vaiheessa on mahdotonta sanoa tuleeko uusi standardi aiheuttamaan
muutoksia ohjaus- ja nayttolaiterg apintaan (paineita joidenkin uusien ominaisuuksien ja
viestityyppien mukaan tuomiseksi on ollut, johtuen tukiasemien erityistehtavista ver-
rattuna aluslaitteisiin). IEC:n tukiasemien standardoimistyo tulee perustumaan seuraa-
vaan IALA:n dokumenttiin (vapaasti haettavissa IALA:n webbisivuilta, www.iala-
aism.org):

* Recommendation on Automatic Identification System (AlS) Shore Station and
networking aspects relating to the AIS Service, IALA Recommendation A-124,
December 2002
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OtelTUn suosituksista Al S-jarjestelméaan liittyen
RECOMMENDATION ITU-R M.1371-1"
Technical characteristicsfor a universal shipborne automatic identification system using time divi-
sion multiple accessin the VHF maritime mobile band
(Question ITU-R 232/8)

(1998-2001)
The ITU Radiocommunication Assembly,

considering
a) that the International Maritime Organization (IMO) has a requirement for a universal
shipborne automatic identification system (AlS);
b) that the use of a universal shipborne AlS would allow efficient exchange of navigational
data between ships and between ships and shore stations, thereby improving safety of navigation;
C) that a system using self-organized time division multiple access (SOTDMA) would ac-
commodate all users and meet the likely future requirements for efficient use of the spectrum;
d) that such a system should be used primarily for surveillance and safety of navigation

purposes in ship to ship use, ship reporting and vessel traffic services (VTS) applications. It could also be
used for other maritime safety related communications, provided that the primary functions were not
impaired,;

€) that such a system would be autonomous, automatic, continuous and operate primarily in
abroadcast, but also in an assighed and in an interrogation mode using time division multiple access
(TDMA) techniques;

f) that such a system would be capable of expansion to accommodate future expansion in
the number of users and diversification of applications, including vessels which are not subject to IMO
AIS carriage requirement, aids to navigation and search and rescue;

0) that IALA is maintaining and publishing arecord of the international application identi-
fier branch and technical guidelines for the manufacturers of AlS and other interested parties,

recommends
1 that the Al S should be designed in accordance with the operational characteristics given
in Annex 1 and the technical characteristics givenin Annexes 2, 3, 4 and 6;
2 that applications of the AlS which make use of application specific messages of the AlS,
as defined in Annex 2, should comply with the characteristics given in Annex 5;
3 that the Al'S applications should take into account the international application identifier
branch, as specified in Annex 5, maintained and published by IALA;
4 that the Al S design should take into account technical guidelines maintained and pub-
lished by IALA.

ANNEX 1

Operational characteristics of a universal shipborne AlSusing
TDMA techniquesin the VHF maritime mobile band
Sandardi jatkuu teknisten liitteiden muodossa.
IALA on taydentanyt tatd suositusta: IALA TECHNICAL CLARIFICATIONS ON
RECOMMENDATION ITU-R M.1371-1. Edition 1.3. December 2002

*

This Recommendation should be brought to the attention of the International Maritime
Organization (IMO), the International Civil Aviation Organization (ICAO), the International Association
of Marine Aidsto Navigation and Lighthouse Authorities (IALA), the International Electrotechnical
Commission (IEC) and the Comité International Radio Maritime (CIRM).
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IALAN (IALA = International Association of Marine Aidsto Navigati-
on and Lighthouse Authorities) suositus |ALA
Recommendation A-124 on Al S Shore Stations And Networking As-
pects Related To The Al'S Service— sisdllysluettelo

Standard for AlS Shore Stations and networking aspectsrelated to the AlIS Service
Edition 1. 0 (06 September 2002)

Table of Contents (smplified)

Part | —General

Part Il —Fixed AlS devices proper

Part 11- A - The AlS Base Station

Part 11-B - The AIS Simplex Repeater

Part 11-C - The AIS Duplex Repeater

Part |11 —Functionality of the Physical AIS Shore Station (PSS) layer

Part 1V — Functionality of the Logical AIS Shore Station (LSS) layer

Part V — Functionality of the AlS Service Management (ASM)

Part VI — Aspects relating to the AIS Data Transfer Network

Annex A — Services Operating on the VDL Simultaneously

Annex B — Considerations regarding the DGNSS Correction Basic AIS Service

Annex C — Format definition of input / output sentences specifically defined for AIS

base stations in accordance with IEC 61162 series

Annex D — Calculations with regard to DSC channel management command
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Antti Arkiman muistio 10.11.2003 PortNet - &rjestelmaan liittyvista
standardeista

PortNetin standardit

Y K:n UNLOCODE koodisto, ohessa linkki koodiston kotisivuille
http://www.unece.org/cefact/locode/locman  draft.pdf

K oodistoa kaytetdan seuraavissa yhteyksi ssa:

— Aluksen kansallisuus

— Satamien koodit

— Satamille on koodattu satamanosat ja laituripaikkatiedot

Aluksen tiedoissa kaytettavid standardeja

Alusten yksilointiin k&ytetdan Lloydsin rekisterid. PortNetin tiedot aluksista yksil6idaan
Lloydsin kansainvdlisella rekisterinumerolla, IMO-numerolla. Alusten lgji méaraytyy
kansainvalisen ICST standardin (=International classification of Shiptype) mukaan

Seuraavista aiheista on tehty omat koodistot Portnetiin:
— Jadamaksuluokat

— Luokituslaitokset

— Jatehuoltoyritykset

Satamakayntiin liittyen on kéytdssa seuraavia standardeja

— Aluksen kuljettaman lastin ennakkotiedot (ennakkolasti)
— Aluksen edustgjien tiedot (oma koodisto)

— Varustamoiden tiedot (oma koodisto)

— Tullitoimipaikat (oma koodisto)

- Kiintopisteiden koodisto (MKL:n oma koodisto)

Lasti-ilmoitukseen liittyvét standardit

— Tavaragikoodi NST/R-koodisto, ohessa linkki kotisivulle
http://unstats.un.org/unsd/cr/ctryreg/ctrydetail .asp?id=251

— Yritystunnus (PRH:n rekisterin mukainen)

— Tavaraerén tullistatuskoodisto

— Painon yksikk6

- Kuljetusyksikko
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Vaaralliseen lastiin liittyvéat standardit

— Vaarallisten aineiden koodistot:

— IMDG-koodisto (vaaralliset pakatut aineet)

— IBC-koodisto (vaaralliset kemikaalit)

— 1GC-koodisto (vaaralliset kaasut)

- Oljykuljetukset

— RID (Rautatiekuljetukset, ei vield kokonaan implementoitu)
— ADR (maantiekuljetukset, el viela kokonaan implementoitu)

Yllaon lueteltu kaikki muistissani olevat koodistot, standardit, joita kdytetéd&n PortNetin
satamakaynti-ilmoituksissa.

Sanomiin liittyvat standar dit, luettelo sanomista PortNetissa

EDI-sanomat (perustuvat kv. standardisanomiin):
e Satamakaynti-ilmoitus = CUSREP

» Lastin manifesti-ilmoitus = CUSCAR

* Vaaralisen lastin ilmoitus = IFTDGN

XML-sanomat (AtBC:n rakentamia sanomia, ei tietd8kseni mitédan kv. standardia)

— Satamiin |dhetettava aludliikenneilmoitus

— Sataman PortNetiin [ahettdma alusilmoitus, joka sisaltéé aluksen lopulliset aikatau-
lut (ATA jaATD)

— Aluksen edustajan PortNetiin |&hettamét ilmoitukset:

— Alusilmoitus

— Lasti-ilmoitus (til astotasolla)

— Lasti-ilmoitus (manifestitasolla)

— Vaardlisen lastin ilmoitus

PortNetista VTS:88n | 8hetettéva sanoma
» Portnetin aluskayntia koskeva sanoma (XML-sanoma) VTS:&én
* VTS:n vastaussanoma PortNetiin (XML-sanoma)

PortNetin ja EU:n SafeSeaNet-palvelimen vélinen liikenne
PortNetista EU:n indeksipalvelimelle |8hetettdvat XM L-sanomat:
— Ship notification (notification, response, request)

— Port notification (notification, response, request)

— Hazmat notification (notification, response, request)

Kaikista ylla olevista sanomista toteutetaan alkuperdinen ilmoitus, vastaus pyyntoén ja
oma pyynto.

VTS:n toiminta perustuu seuraaviin kansainvalisiin sopimuksiin:
* IMO Resolution A.857(20)
* |ALA Recommendation V-103





