Ekoseutumallit -hankkeen
Lilkkkumisen Top Ten -vaittamat

Liikkumisen Top Ten -vdittdmdtaulu on laadittu VIT:n ja MMM:n
Ekoseutumallit -hankkeessa (Ekotehokkaan maaseudun ja kaupunki-
seudun kokeilumalleja). www.vtt.fi/ekoseutu
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1. Tyomatkojen méird vihenee, mutta matkat pitenevit.
Etityd vdhentdd tydmatkojen madrad, mikéli etdtyopaivat
pidetddn kokonaisina. Tyomatka pitenee, mikili etétyo-
mahdollisuuden ansiosta muutetaan kauemmas tyopaikal-
ta. Yhteiskunta erikoistuu ja liikkumismahdollisuudet seka
monipuolistuvat tydaikajirjestelyt mahdollistavat pidem-
mait tyomatkat. Tyollisyysasteen lasku vihentida luonnolli-
sesti myo6s tyomatkaliikennetta.

2. Vapaa-ajan matkat lisdéntyvit vapaa-ajan lisdinty-
misen ja taloudellisen kasvun myo6ta.

Toisaalta yhd enemmin ajasta vietetddn virtuaalimaail-
massa. Virtuaalimatkailuun yhdistetdéin usein fyysinen
matka, kun esimerkiksi netin kautta tutustutaan etukiteen
matkakohteisiin tai saadaan kimmoke matkustamiseen.

3. Lentomatkat lisdantyvit.

Terrorismin uhasta huolimatta lentomatkailu kasvaa sekid
loma- ettd liikematkailussa. Syyskuun 11. piivéin jalkeen
tapahtui tilapdinen notkahdus, jolloin viltettiin lentdmista.
Tilanne kuitenkin normalisoitui varsin pian. Videoneuvot-
telutekniikoiden kehittyessd osa lentomatkoista voidaan
korvata videoneuvotteluilla. Lentomatkailun lisddntyminen
voi tasaantua, mikéli lentopolttoainetta ruvetaan verotta-
maan.

4. Maaseudun joukkoliikennetarjonta vihenee.
Aluerakenteessa eri osia toisiinsa kytkevé liikenneverkko
on tirked tekija. Liikenneverkon toimivuus ja laatu sekd
joukkoliikennepalvelujen saatavuus ovat maaseudun elin-
voimaisuuden kynnyskohtia. Videston viheneminen maa-
seutualueilla johtaa kuitenkin siihen, ettd yhd pienempi
osa maaseudun joukkoliikennepalveluista pystytddn pitd-
maidn ylla lipputuloilla. Maaseudun liikennepalvelut pys-
tyttaisiin tuottamaan tehokkaammin, jos kunnat lisdisivat
seudullista yhteisty6td ja yhdistédisivit yhteiskunnan mak-
samia kuljetuksia.

5. Kutsujirjestelmit ja yhdistetyt kuljetuspalvelut yleis-
tyvit.

Maaseudun vihenevin joukkoliikennetarjonnan vastapai-
nona kehitetddn kutsujirjestelmid vastaamaan videston
liikkkumistarpeisiin: jos ei liikenneviline kulje kahta kertaa
pdivéssd, niin ainakin kerran. Kunnilla on intressi yhdistaa
sosiaali-, terveys-, koulu- ja esimerkiksi ruokakuljetuksia.
Kunnat yrittavét yhdistelld kyseisid matkoja keskitetysti tai
useamman kunnan yhteistyoné.

6. Autoilijoiden keski-ikéd kasvaa.

Elékoityvit ihmiset ja naiset ovat aiempaa useammin au-
tollisia. Uusista ajokortin saavista henkil6istd noin puolet
on naisia. Autoista ei helpolla luovuta, kun kerran auton
kdyttoon on totuttu.

7. Ikdantyvien ihmisten liikkumistarve ja liikkuminen
lisddntyy.

Nyt ikddntyvit ovat tottuneet erilaiseen yhteiskuntaan ja
palveluihin kuin aikaisemmat ikdluokat. Varttunut véesto
on aiempaa keskimiirdisesti terveempai ja aktiivisempaa.

8. Nopeat junat lisddvit raideliikenteen osuutta koti-
maan liikenteessa.

Tami tapahtuu lentoliikenteen kustannuksella, mikéli ta-
loudelliset realiteetit muuntuvat raideliikennettd tukevaksi.
Télla hetkelld kuitenkaan Suomessa eivit nopeat junayh-
teydet voi olla matkustajamddrien vihiisyyden vuoksi
kannattavia kuin tietyillda matkavaileilla.

9. Matkojen ketjuttamismahdollisuudet tullaan hy6dyn-
tdméin aiempaa paremmin.

Vaikka yhdyskuntarakenne hajaantuu, niin se ei suoraan
kasvata liikennesuoritetta samassa suhteessa. Jos henkild
muuttaa kauemmas, niin hin ei valttimitta samassa suh-
teessa lisda liikennettd, koska pyrkii ketjuttamaan matkan-
sa aiempaa huolellisemmin. Matkojen ketjuttamismahdol-
lisuuksien hyodyntdmista edistavét yleinen kiireen tunteen
lisddntymi nen ja paineet parempaan ajan hallintaan seki
toisaalta ympéristohaittojen vdahentdmistavoitteet.

10. Verkkokaupankdynti ei vihenni fyysistd liikkumista
odotetulla tavalla.

Vaikka verkkoasioinnin mé#ird on kasvussa, niin toistai-
seksi asiakkaiden ja kauppiaiden toiveet ja tarpeet eivét
kohtaa. Kuluttajat voisivat haluta ostaa painavat paivit-
tdistavaratuotteensakin verkosta, mutta kaupoilla ei ole
tarpeeksi toimivia toimitusjirjestelmid ja toisaalta asun-
noissa ei ole kahdelta puolelta lukittavia kylméasailytystilo-
ja rakennuksissa. Kauppiaat haluavat asiakkaat fyysisesti
kauppaan tekeméin myos herédteostoksia.

Ekoseutumallit -hankkeen liikkumisen kehitysnakymavéitteiden laadintaan ovat osallistuneet Tuuli Jérvi, Jukka Ridsdnen
ja Sirkka Heinonen VTT:ltd sekd Markku Kivari Strafica Oy:sta. Liikkkumisen Top Ten -véittdmid on tarkoitus tyostda edel-
leen jatkohankkeessa ja niitd voidaan hyodyntda esimerkiksi aivoriihiaineistona tai strategiatyossa. Kommentit vaittadmista
ja tiedustelut hankeyhteistyomahdollisuuksista ovat tervetulleita. Ne voi ldhettdd Ekoseutumallit -hankkeen yhdyshenki-
l6ille (projektipééllikko: sirkka.heinonen@vtt.fi tai tutkija: minna.halonen@vtt.fi)

Liikkumisen Top Ten -lihde: Sirkka Heinonen (2005). Ekotehokkaan maaseudun ja kaupunkiseudun kokeilumalleja.
Teoriaa ja kiytinnon innovaatioita. Tutkimusraportti RTE3343/05 Raporttiluonnos 21.9.2005.
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